
 



 

 

 

TMMOB Ŀehir Plancĕlarĕ Odasĕ 

ľstanbul Ŀubesi 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Avrasya T¿neli Projesi 
 

DeĽerlendirme Raporu 
 

Mayĕs 2011 

ľSTANBUL 

Raportºr/Tasarĕm: ¢are Olgun ¢ALIĿKAN 

 

 

ľletiŀim ve Sekretarya 
 

Adres :  Emirhan Cad. Bayĕndĕr Sok. No: 1/1 Beŀiktaŀ 

Tel :  0212 275 43 06 - 0212 288 99 60 

Faks : 0212 272 91 19 

E-posta :  spoist@spoist.org 

Web adresi :  www.spoist.org  
 



 
Eski adĕ ile BoĽaz Karayolu T¿p Ge­iŀ Projesi, yeni adĕ ile Avrasya T¿neli 

Projesi 5 yĕllĕk bir maziye dayansa da, halk ve kamuoyuyla paylaŀĕlmasĕ 

ancak projenin temel atma tºreni vesilesiyle ger­ekleŀti. Bug¿ne kadar 

yaratacaĽĕ etkileri nedeniyle ľstanbulõun ¿st ºl­ekli planlarĕnda ve Tarihi 

Yarĕmada ºzelindeki planlama ­alĕŀmalarĕnda ºngºr¿lmeyen bu proje, 

ulaŀĕm uzmanlarĕ, ilgili meslek odalarĕ, STKõlar, tarih ve arkeoloji ­evreleri 

ile UNESCO ­atĕsĕ altĕnda endiŀeyle izlendi ve ºzellikle korumak ¿zere t¿m 

d¿nyaya sºz verdiĽimiz Tarihi Yarĕmadaõda yaratacaĽĕ tahribat nedeni ile 

eleŀtirilere konu oldu. Projenin temel atma tºrenine dek izlenen s¿recin 

bilgi paylaŀĕmĕ ve katĕlĕm yºn¿nden kapalĕ yapĕsĕ, yapĕlan t¿m eleŀtiri ve 

karŀĕt fikirlerin yeterince dikkate alĕnmayĕŀĕ, projeye dair gºr¿ŀme 

taleplerinin yanĕtsĕz bĕrakĕlmasĕ proje hakkĕndaki soru iŀaretlerini arttĕrdĕ.  
 
Bu nedenlerle, TMMOB Ŀehir Plancĕlarĕ Odasĕ ľstanbul Ŀubesi olarak 

projenin kamuoyu ve ilgili diĽer kurum ve kiŀiler tarafĕndan; daha detaylĕ, 

eleŀtiriye a­ĕk ve bilimsel zeminde ele alĕnmĕŀ bir deĽerlendirme ¿zerinden 

bilgi edinmesini saĽlamak ¿zere yeni bir ­alĕŀma baŀlattĕk. Tĕpkĕ ò3. Kºpr¿ 

Projesi DeĽerlendirme Raporuó ­alĕŀmamĕzda olduĽu gibi, meslek alanĕmĕza 

ve ľstanbulõa karŀĕ sorumluluĽumuz gereĽi; Avrasya T¿neli Projesi hakkĕnda 

da kamuoyunu bilgilendirmek ¿zere, uzmanlarĕn ve mesleki birikimimizin 

rehberliĽinde elinizdeki bu kitap­ĕĽĕ hazĕrladĕk. Yaklaŀĕk 3 aylĕk bir 

­alĕŀmanĕn ¿r¿n¿ olan ve Avrasya T¿neli Projesi ile ilgili etkin bir 

farkĕndalĕk ve kamuoyu bilinci yaratĕlmasĕ i­in hazĕrladĕĽĕmĕz òAvrasya 

T¿neli Projesi DeĽerlendirme Raporuó muzu sizlerle paylaŀĕyoruz. 
 
Projenin tarih­esine iliŀkin resmi kaynaklarda ifade edildiĽi gibi ògeliŀmiŀ 

¿lkelerde bug¿ne kadar ger­ekleŀtirilen t¿m t¿nel projelerinin en iyi 

uygulamalarĕnĕn bir sentezió mi, yoksa òľstanbulõun b¿t¿nc¿l ulaŀĕm ve 

planlama geleceĽi bakĕmĕndan geri dºn¿ŀ¿ m¿mk¿n olmayacak etkileri 

olan, BoĽaz ge­iŀi i­in kalĕcĕ ­ºz¿m saĽlamayan bir projeó mi olduĽu 

sorusunun yanĕtĕnĕ arayan bu rapor ­alĕŀmasĕnda emeĽi ge­en ve ortak 

m¿cadele i­inde yer alan t¿m kiŀi ve kurumlara sonsuz teŀekk¿rlerimizleé  
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ľstanbul BoĽazĕõnĕ t¿nelle ge­me fikri ilk kez 19. Y¿zyĕlda g¿ndeme gelmiŀ 

ancak yºnetime ve teknik imkanlara dayalĕ eksikliklerle bu fikirden 

vazge­ilmiŀtir. BoĽaz bºylece ilk olarak kºpr¿lerle ge­ilebilmiŀtir. 

ľstanbulõun 1973õte ilk BoĽaz kºpr¿s¿yle baŀlayan ve giderek artan BoĽaz 

trafiĽiyse g¿n¿m¿zde 3. Kºpr¿ ve denizin altĕnĕ t¿nelle ge­en ve yine 

karayoluna baĽĕmlĕ projelerle aŀĕlmaya ­alĕŀĕlĕyor. Tĕpkĕ kºpr¿lerde olduĽu 

gibi t¿neller de doĽanĕn engeline takĕlan insanlarĕn baŀka se­enekleri 

kalmadĕĽĕnda a­tĕklarĕ yollar i­indir ve amacĕ ºnce insanlarĕ ve ihtiya­ 

duyduklarĕ hizmetleri eriŀtirmek olmalĕdĕr. ¢¿nk¿ t¿neller yerin altĕndadĕr, 

daha g¿venilir olmak zorundadĕr, pahalĕdĕr ve ¿stelik esnekliĽi de, geri 

dºn¿ŀ¿ de neredeyse yoktur.  BoĽaz ge­iŀi i­in ge­tiĽimiz Ŀubat ayĕnda 

temeli atĕlan Avrasya T¿neli Projesiõnin bu y¿zden daha dikkatli 

irdelenmesi ve kentin b¿t¿nc¿l ulaŀĕm politikalarĕnda geleceĽe dºn¿k bir 

ihtiya­ olup olmadĕĽĕnĕn yine bilimin rehberliĽinde ortaya koyulmasĕ son 

derece ºnemlidir.  

 

Bu ­er­evede hazĕrlanan raporumuzun ilk bºl¿m¿nde projenin ayrĕntĕlĕ 

tanĕmĕna yer verilmiŀ, ikinci bºl¿m¿nde projenin 5 yĕllĕk mazisi kĕrĕlma 

noktalarĕ ¿zerinden gºzler ºn¿ne serilerek proje s¿reci daha anlaŀĕlĕr ve 

bilinir kĕlĕnmaya ­alĕŀĕlmĕŀtĕr. ¦­¿nc¿ bºl¿mde projenin yapĕm gerek­eleri 

ve g¿zergah se­imi ile baŀlayarak ulaŀĕm, t¿nel ve g¿venlik tasarĕmĕ, tarihi 

doku-siluet ve ­evresel etkiler ile planlama ve s¿rd¿r¿lebilir kent 

politikalarĕ bakĕmĕndan temel deĽerlendirmelere yer verilmiŀtir. Sonu­ 

bºl¿m¿ndeyse ºzet deĽerlendirmenin ardĕndan gelen EKLER bºl¿m¿yle, 

d¿nyadan benzer t¿nel ve havalandĕrma bacasĕ ºrnekleri verilerek projeyi 

baŀka ºrneklerle karŀĕlaŀtĕrma fĕrsatĕ yaratĕlmĕŀ, ardĕndan 1997 yĕlĕ Ulaŀĕm 

Ana Planĕõnda ºnerilen ulaŀĕm projeleri ile projeye dair ilgili kurul kararlarĕ 

ve UNESCOõnun mektubu yorumsuz bir ŀekilde yer almĕŀtĕr.   
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ľstanbul BoĽazĕ Karayolu T¿nel Ge­iŀi Projesi olarak da anĕlan Avrasya 

T¿neli Projesi, Avrupa Yakasĕõnda Kazlĕ­eŀme kºpr¿l¿ kavŀaĽĕndan, Anadolu 

Yakasĕõnda ise Gºztepe-Uzun­ayĕr kºpr¿l¿ kavŀaĽĕndan baŀlayarak 

Kazlĕ­eŀme ile Gºztepeõyi yol geniŀletme, yaklaŀĕm t¿nelleri ve ana t¿nel 

ge­iŀleriyle baĽlayacak olan ve sadece lastik tekerlekli ara­larĕn ge­iŀine 

imkan tanĕyan bir karayolu boĽaz ge­iŀidir . Yĕllĕk 25 milyon ara­ ge­iŀi 

garantisiyle ihale edilen projenin buna baĽlĕ olarak g¿nl¿k 68,5 binlik ara­ 

ge­iŀini saĽlamasĕ gerekmektedir. Maliyeti 1,1 milyar dolar olan ve 

toplamda 14,6 kmõlik  uzunluĽa sahip proje kapsamĕnda; 
 

- Avrupa yakasĕnda mevcut sahil yolunun (Kennedy Caddesi) deniz 

tarafĕna, Anadolu yakasĕnda da mevcut E-5 yoluna ikiŀer ŀerit 

eklenerek her iki yol hattĕ da 8 ŀeride ­ĕkarĕlacak, 
 

- Yaklaŀĕm t¿nelleri her iki yakada da konvansiyonel t¿nelcilik 

metotlarĕ kullanĕlarak yapĕlacak, 
 

- Biri gidiŀ, diĽeri geliŀ olmak ¿zere iki katlĕ tek bir ana t¿nel 

hattĕndan oluŀan boĽaz ge­iŀinin her iki yakada da birer 

havalandĕrma bacasĕ yer alacak (Harita 1),  
 

- ľlk etapta g¿nl¿k toplam 80 bin ara­ ge­iŀinin ºngºr¿ld¿Ľ¿ projede 

t¿nelin her iki yºndeki giriŀ noktalarĕnda kontroll¿ (giŀe 

turnikelerinden yapĕlan) ve ¿cretli ge­iŀ uygulamasĕ yapĕlacak, 
 

- T¿m g¿zergah boyunca hĕz sĕnĕrĕ, U-dºn¿ŀ¿n¿n yapĕldĕĽĕ alt 

ge­itlerdeki hĕz sĕnĕrĕnĕn 40 km/saatõe d¿ŀ¿r¿lmesi haricinde, 80 

km/saat olacak ve g¿zergah ¿zerinde herhangi bir trafik lambasĕ 

veya hemzemin yaya ge­idi olmayacak,  
 
 

   

 

 

 

 

 

 

 

  Harita 1. Projenin Etaplarĕ ve Havalandĕrma Bacalarĕnĕn Konumu 
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- T¿nel yalnĕzca k¿­¿k otob¿s, minib¿s ve otomobillerin kullanĕmĕna 

izin verilecek ŀekilde tasarlandĕĽĕndan ľETT ve ¥zel Halk 

Otob¿sleri, kamyon ve benzeri boyutlara sahip diĽer motorlu 

ara­lar ile motosiklet ve bisikletler bu t¿neli kullanamayacak,  

 

- Kennedy Caddesiõndeki yol ­alĕŀmalarĕ i­in sahil ŀeridinde yer alan 

kamusal park alanĕ % 20 oranĕnda azalacak, Kumkapĕ Balĕk Hali ve 

diĽer bazĕ yapĕlar belirli oranda zarar gºrecek, 

 

- T¿nelden her iki yºnde de alĕnacak olan ge­iŀ ¿creti binek 

otomobiller i­in 4 $+ KDV (% 18), t¿nel ­apĕna elveriŀli servis, 

minib¿s vb. ara­lar i­inse 6 $+ KDV (% 18) olarak belirlen miŀtir 

(Bug¿nk¿ dºviz kuruna gºre yaklaŀĕk 8 ila 11 TL).  

 

- T¿nel ge­iŀ ¿cretleri, ABD T¿ketici Fiyat Endeksi ile doĽru orantĕlĕ 

olarak artacaktĕr. 

 

- Devlet, sºzleŀme gereĽi yĕllĕk 25 milyon (g¿nl¿k ortalama  68.500) 

ara­ ge­iŀini garanti edecek, 

 

- Yaklaŀĕk 55 ay s¿receĽi ºngºr¿len Avrasya T¿neli Projesi, ATAĿ 

tarafĕndan 25 yĕl, 11 ay ve 9 g¿n s¿resince iŀletildikten sonra, 

DLHõya devredilecektir.  

 

-  

 

 

 

 

 

 

 

 

                         Ŀekil 1. T¿nelin d¿ŀey kesiti 
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- Haydarpaŀa ile Kumkapĕ arasĕndaki ana t¿nel, denizin altĕndaki ana 

kaya i­inden 12,5 m. ­apĕndaki tek bir t¿nel hattĕ boyunca % 5 

eĽimle ge­irilecek,  
 

- T¿nelin her iki katĕ da 2x2 ŀeritli ve serbest gabarisi 3 metrelik 

yollarla ge­ilecek, t¿p t¿nelin i­ ­apĕ 11,4 m., dĕŀ ­apĕysa 12,4 m. 

olacak, 
 

- Yenikapĕõda 1 kavŀak d¿zenlemesi ve projenin Avrupa yakasĕnda 

kalan kĕsmĕnda 5 U dºn¿ŀ¿ yapĕlacak (Ŀekil 2, 1. bºl¿m), 
 

- Anadolu yakasĕnda Ey¿p Aksoy ve Uzun­ayĕrõda 2 kavŀak 

d¿zenlemesi yapĕlacak (Ŀekil 2, 3. bºl¿m),  
 

- Biri Anadolu Yakasĕõnda (Selimiye Kĕŀlasĕõnĕn doĽu kulesi karŀĕsĕnda) 

ve diĽeri Avrupa Yakasĕõnda (Sultanahmet-¢atladĕkapĕ ºn¿nde) 

olmak ¿zere iki adet havalandĕrma bacasĕ yer alacak (Ŀekil 2), 
 

- BoĽaz ge­iŀinin saĽlanacaĽĕ ana t¿nel, tek hat boyunca  iki katlĕ ve 

baĽĕmsĕz bir yaya ka­ĕŀ (emniyet)  t¿neli olmadan, k¿­¿k hacimli 

bºlmeler ile ka­ĕŀ imkanĕ saĽlanacak ŀekilde ge­ilecek (Ŀekil 2, 2. 

bºl¿m), 
 

- Otoyol stat¿s¿nde iŀletilecek olan hattĕn her iki yakadaki t¿nel giriŀ 

noktalarĕnda yer alacak giŀe yapĕlarĕnĕn y¿kseklikleri 5,5 metreyi 

aŀmayacak,  
 

- Havalandĕrma bacalarĕnĕn yerden y¿ksekliĽi 5 m. olacaktĕr (Projede 

ºngºr¿len bacalarĕn her biri 25 metresi yerin altĕnda kalmak ¿zere 

toplamda 30 m. y¿ksekliĽe sahip).   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Ŀekil 2. Projenin Teknik Uygulama Detaylarĕ 

 

              Teknik uygulama bakĕmĕndan proje kapsamĕnda; 
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Projeõnin Ulaŀtĕrma BakanlĕĽĕ b¿nyesinde ortaya ­ĕkĕŀĕ ve sonrasĕnda 

izlediĽi s¿re­ kapalĕ kapĕlar ardĕnda yapĕlan toplantĕlar, kamuoyuyla 

yeterince paylaŀĕlmayan proje g¿ndemi nedeniyle dolaylĕ edinilen bilgiler 

ve sonradan ºĽrenilen geliŀmeler ¿zerinden analiz edilebilmiŀtir. Bu 

nedenle aŀaĽĕda sĕralanan proje adĕmlarĕ katĕlĕmcĕ, ŀeffaf, bilgi  

paylaŀĕmĕna dayalĕ ve a­ĕk olmayan bir s¿recin de en somut ifadesidir. 

 

Á 27 Nisan 2006  - 5494 Sayĕlĕ òUlaŀtĕrma BakanlĕĽĕõnĕn Teŀkilat ve 

Gºrevleri Hakkĕndaki Kanunõda DeĽiŀiklik Yapan Kanunóun 

TBMMõde onaylanmasĕyla Ulaŀtĕrma BakanlĕĽĕ Demiryollar, Limanlar 

ve Hava Meydanlarĕ ľnŀaatĕ Genel M¿d¿rl¿Ľ¿õne (DLH) bu projeyi 

yapma yetkisi kazandĕrĕldĕ:  

 

Denizlerin iki yakasĕnĕ denizaltĕndan birbirine baĽlayan her t¿rl¿ 

ulaŀĕma iliŀkin t¿p ve t¿nel gibi ulaŀĕm altyapĕ islerini, yap-islet -

devret modeli de  dahil olmak ¿zere planlamak, yapmak veya 

yaptĕrmak; bunlarla ilgili proje ve ŀartnameleri hazĕrlamak, 

hazĕrlatmak, incelemek, incelettirmek ve onamak; yapĕmĕ 

tamamlananlarĕ ilgili kuruluŀlara devretmek; isletme aŀamasĕna 

ait g¿venlik, bakĕm ve onarĕm islerine iliŀkin esaslarĕ belirlemek ve 

gerekli  ºnlemleri almaké 

 

Á 2 Mayĕs 2006 - Sºz konusu kanun resmi gazetede yayĕnlanĕr ve 

y¿r¿rl¿Ľe girdi. 

 

Á 30 Aralĕk 2006 - òľstanbul BoĽazĕ Karayolu T¿p Ge­iŀ Projesió DLH 

tarafĕndan Yap-ľŀlet-Devret (YľD) modeliyle hazĕrlanĕr ve ihale 

duyurusu yapĕldĕ. 

 

Á 16 Ocak 2007  - 16 f irma ŀartname aldĕ.  

 

Á 16 Ekim 2007  - ¢evre ve Orman BakanlĕĽĕõnĕn 11682 sayĕlĕ yazĕsĕyla 

proje nin ¢ED YºnetmeliĽi kapsamĕ dĕŀĕnda olduĽu bildirildi. 

 

Á Mayĕs 2007 - TMMOB Mimarlar Odasĕ ve TMMOB ľnŀaat M¿hendisleri 

Odasĕ projeye dava a­ar, TMMOB Ŀehir Plancĕlarĕ Odasĕ da davaya 

m¿dahil olur. Davada meslek odalarĕ, projenin ihale kararĕna 

kentin arazi kullanĕm ve ulaŀĕm ana planlarĕnda ºnerilmeyen; 

2. PROJE S¦RECľ 
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ulaŀĕm-planlama-­evre gibi konularda hi­bir teknik bilgi, fizibilite 

raporu vb. dok¿manĕn paylaŀĕlmadĕĽĕ, analitik et¿tlerinin 

yapĕlmadĕĽĕ, sadece baŀlĕĽĕna yer verilen bir projeyi i­erdiĽi 

belirt ildi .  

  

Á 30 Mayĕs 2008 - Sadece 2 ortak giriŀim teklif v erdi.  

 

Á 30 Haziran 2008  - Proje yeniden ihale edil di.  

 

Á Ekim 2008  - Yazĕlĕ basĕnda G¿ney Kore ð T¿rkiye ortak giriŀiminin 

ihaleyi kazandĕĽĕ haberi yer aldĕ. 

 

Á 17 Ekim 2008  - ľBB Meclisiõnce, ľstanbul Karayolu T¿p Ge­iŀi 

1/5000 ð 1/1000 ¥l­ekli Plan Teklifleri aynen ve oy ­okluĽu ile 

kabul edil di.   

 

Á 14 Kasĕm 2008 - ľBB Meclisiõnce, ľstanbul Karayolu T¿p Ge­iŀi 

1/5000 ð 1/1000 ¥l­ekli Plan Teklifleri ikinci kez aynen ve oy birliĽi 

ile kabul edil di.  

 

Á 13 Ocak 2009  - Y¿klenici firma ile sºzleŀme imzalandĕ. 

 

Á 20 Temmuz 2009  - TMMOB ľnŀaat M¿hendisleri Odasĕ ve TMMOB 

Mimarlar Odasĕ ľstanbul Ŀubeleri projenin sºzleŀmesinin iptali i­in 

dava a­tĕ. 

 

Á 19 AĽustos 2009 - ľstanbul 4 Numaralĕ K¿lt¿r ve Tabiat Varlĕklarĕnĕ 

Koruma Bºlge Kurulu tarafĕndan ľstanbul BoĽazĕ Karayolu BoĽaz 

Ge­iŀ T¿neli Projesi ľmar Planĕ Tadilatĕõna iliŀkin ret kararĕ veril di.  

 

Á 20 Eyl¿l 2010 - ľstanbul 4 Numaralĕ K¿lt¿r ve Tabiat Varlĕklarĕnĕ 

Koruma Bºlge Kurulu tarafĕndan ľstanbul BoĽazĕ Karayolu T¿p Ge­iŀ 

Projesi ľmar Planĕ Tadilatĕõna iliŀkin -belirli koŀullarla- olumlu 

karar  veril di.  

 

Á 7 Ekim 2010  - ľstanbul 6 Numaralĕ K¿lt¿r ve Tabiat Varlĕklarĕnĕ 

Koruma Bºlge Kurulu tarafĕndan ľstanbul BoĽazĕ Karayolu T¿p Ge­iŀ 

Projesiõne iliŀkin olumlu karar verildi.  
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Á 8 Ekim 2010  - ľstanbul 5 Numaralĕ K¿lt¿r ve Tabiat Varlĕklarĕnĕ 

Koruma Bºlge Kurulu tarafĕndan ľstanbul BoĽazĕ Karayolu T¿p Ge­iŀ 

Projesiõne iliŀkin olumlu karar verildi. 

 

Á 11 Ekim 2010 - ľstanbul Yenileme Alanlarĕ K¿lt¿r ve Tabiat 

Varlĕklarĕnĕ Koruma Bºlge Kurulu M¿d¿rl¿Ľ¿ tarafĕndan ľstanbul 

BoĽazĕ Karayolu T¿p Ge­iŀ Projesi ľmar Planĕ Tadilatĕna iliŀkin 

olumlu karar veril di.  

 

Á 2 Aralĕk 2010 - TMMOB Ŀehir Plancĕlarĕ Odasĕ ľstanbul Ŀubesi, 

ľstanbul 4 Numaralĕ K¿lt¿r ve Tabiat Varlĕklarĕnĕ Koruma Bºlge 

Kurulu tarafĕndan ľstanbul BoĽazĕ Karayolu T¿p Ge­iŀ Projesi ľmar 

Planĕ Tadilatĕna iliŀkin alĕnan olumlu yºndeki kararĕ yargĕya taŀĕdĕ.  

 

Á 23.02.2011  - Bayĕndĕrlĕk ve ľskan BakanlĕĽĕ'nca 1/5000 ¥l­ekli 

ľstanbul BoĽazĕ Karayolu T¿p Ge­iŀi Projesi Nazĕm ľmar Planĕ 

onaylandĕ. 

 

Á 24 Ŀubat 2011 - TMMOB Ŀehir Plancĕlarĕ Odasĕ ľstanbul Ŀubesi, 

ľstanbul Yenileme Alanlarĕ K¿lt¿r ve Tabiat Varlĕklarĕnĕ Koruma 

Bºlge Kurulu M¿d¿rl¿Ľ¿ tarafĕndan ľstanbul BoĽazĕ Karayolu T¿p 

Ge­iŀ Projesi ľmar Planĕ Tadilatĕna iliŀkin alĕnan olumlu kararĕ 

yargĕya taŀĕdĕ. 

 

Á 25 Ŀubat 2011 - Avrasya T¿neli ľŀletme ľnŀaat ve Yatĕrĕm AĿ* 

(ATAĿ) ile DLH arasĕnda Avrasya T¿nel Projesinin Yapĕmĕ, ľŀletimi 

ve Devri (YľD) i­in Uygulama Sºzleŀmesi imzalanĕr. YľD Sºzleŀmesi 

ŀartlarĕ gereĽince ATAĿ, projenin ayrĕntĕlĕ tasarĕmĕ ve inŀaatĕnĕ 

y¿klenecek ve ardĕndan 25 yĕl, 11 ay ve 9 g¿n s¿reyle t¿nelin 

iŀletimi ve bakĕmĕndan sorumlu olacak, bu s¿re dolduktan sonra da 

t¿nel DLHõya devredilecekti.  

 

Á 26 Ŀubat 2011 - Haremõde projenin temel atma tºreni Baŀbakan 

tarafĕndan ger­ekleŀtirildi. 

 

Á 7 Mart 2011  - ATAĿ, projeyle ilgili ilk detaylĕ bilgileri internet 

sitesi ¿zerinden kamuoyu ile paylaŀĕr ve projenin ¢evresel ve 

Sosyal Etki DeĽerlendirmesi (¢SED) s¿recinin ºn deĽerlendirme 

raporunu ilgili kurum ve kuruluŀlara sunarak projenin ¢SED 

ayaĽĕnda katĕlĕm modeli kurmaya ­alĕŀtĕ. 
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Á Mart 2011  - Proje artĕk òAvrasya T¿neli Projesió olarak anĕlmaya 

baŀlar ve bu adla resmi bir web sitesi (www.avrasyatuneli.com) 

kuruldu. 

 

Á 26 Nisan 2011  - ATAĿ ile DLH arasĕnda yapĕlan uygulama 

sºzleŀmesinin iptali istemiyle TMMOB Ŀehir Plancĕlarĕ Odasĕ, TMMOB 

Mimarlar Odasĕ ve TMMOB ľnŀaat M¿hendisleri Odasĕ ortak bir dava 

a­tĕ.   

 

Á Proje g¿zergahĕnĕn iŀlendiĽi 1/1000 ¥l­ekli Uygulama ľmar Planlarĕ 

ilgili ľl­e Belediyelerinde askĕya ­ĕkarĕldĕ (Fatihõte 11 Nisan 2011 , 

Zeytinburnu ve ¦sk¿darõda 4 Nisan 2011  ve Kadĕkºyõde 6 Mayĕs 

2011  tarihlerinde askĕ s¿reci tamamlandĕ). 

 

Á 6 Nisan - 6 Mayĕs 2011 - Proje g¿zergahĕnĕn iŀlendiĽi 1/5000 

¥l­ekli Nazĕm ľmar Planĕ ľstanbul B¿y¿kŀehir Belediye Meclisiõnce 

onaylanarak askĕya ­ĕkarĕldĕ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

*ATAĿ: Avrasya T¿neli ľŀletme ľnŀaat ve Yatĕrĕm A.Ŀ. (ATAĿ) 2010 yĕlĕnda Avrasya 

T¿neliõni ger­ekleŀtirmek ¿zere T¿rkiyeõden Yapĕ Merkezi ve Koreõden SK E&C, 

Kukdong, Samwhan Corp. ve Hanshin ŀirketlerinin ortaklĕĽĕyla kurulmuŀtur. 
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Bir projeyi deĽerlendirebilmek i­in ºncelikle projenin ortaya ­ĕkĕŀ 

nedenlerini, gerek­elerini bilmek ve sonrasĕnda projenin genel niteliĽini 

anlayarak uygulanacaĽĕ coĽrafyadaki ­ok boyutlu yansĕmalarĕnĕ analiz 

etmek gerekmektedir. Bunun ºn koŀulu da projeyi ortaya koyan kurumsal 

yapĕlarĕn gerekli ºn bilgilendirmeyi, proje detaylarĕ ile uygulama ve 

sonrasĕnda yaŀanacak s¿re­leri; kamuoyu, ilgili meslek uzmanlarĕ ve proje 

alanĕnda yaŀayanlarla baŀĕndan itibaren paylaŀmasĕ, tartĕŀmasĕ ve 

gerektiĽinde bazĕ d¿zenlemelerle g¿ncellemesi olmalĕdĕr. Ancak 

raporumuza konu olan ve ľstanbulõun iki yakasĕnĕ denizin altĕndan otoyol 

niteliĽinde ge­erek Tarihi Yarĕmadaõya baĽlanacak olan Avrasya T¿neli 

Projesiõni bu ­er­evede kurumsal yapĕlarĕn yarattĕĽĕ s¿re­ ¿zerinden 

deĽerlendirmek bilimsel anlamda neredeyse olanaksĕzdĕr. Proje s¿reci 

bºl¿m¿nde de kĕsaca deĽinildiĽi gibi bºylesi ºnemli bir proje hakkĕnda 

gerekli deĽerlendirme ve analizleri yapabilmek i­in ihtiya­ duyduĽumuz 

bilgiler in paylaŀĕlmamasĕ ve katĕlĕm s¿re­lerinin saĽlĕklĕ bir ŀekilde 

yaratĕlmamasĕ nedeniyle dolaylĕ yollardan ðkurumsal ve bireysel ­abalarla- 

edinilen ve ATAĿ tarafĕndan sonradan a­ĕklanan/paylaŀĕlan bilgiler -raporlar 

¿zerinden deĽerlendirme yapĕlmaya ­alĕŀĕlmĕŀtĕr.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ŀekil 3. Projenin denizin altĕndan ge­ecek olan ana t¿nel kesiti 

 

3. PROJENľN DEļERLENDľRľLMESľ 
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Proje ºncelikli olarak yapĕm gerek­eleri ve g¿zergah se­imi bakĕmĕndan 

deĽerlendirilerek bu konudaki proje dayanaklarĕnĕn ge­erliliĽi 

incelenmiŀtir. Ulaŀĕm analizi alt baŀlĕĽĕnda projenin kent i­i ve yaka 

ge­iŀlerindeki rol¿, olasĕ etkileri ve gerekliliĽi bilimsel verilere dayalĕ 

olarak deĽerlendirilmiŀtir. Proje hakkĕndaki en ºnemli deĽerlendirme 

baŀlĕklarĕndan biri olan g¿venlik ve t¿nel tasarĕmĕ alt baŀlĕĽĕnda ise deniz 

tabanĕnĕn altĕndan ge­ecek t¿nel hattĕnĕn kapasitesi, ulaŀĕmdaki 

kapsayĕcĕlĕĽĕ ve g¿venlik konusundaki ºzellikleri deĽerlendirilerek olduk­a 

ºnemli sonu­lara ulaŀĕlmĕŀtĕr. Projenin ge­iŀ ¿cretleri ¿zerinden yaratacaĽĕ 

ekonomik yapĕ ve ihale garantisi, ekonomik analizi -kamu yararĕ alt 

baŀlĕĽĕnda deĽerlendirilmiŀ, ardĕndan tarihi dokuya, ­evreye ve siluete 

etkisi  baŀlĕĽĕ altĕnda projenin Tarihi Yarĕmadaõda yaratacaĽĕ etkiler ve 

havalandĕrma bacalarĕ ¿zerinden ­evre ve siluet analizi yapĕlmĕŀtĕr. Bu 

bºl¿m¿n son alt baŀlĕĽĕnda ise projenin planlama ve s¿rd¿r¿lebilir kent 

politikalarĕyla iliŀkisi ele alĕnarak kentin Tarihi Yarĕmada ve planlama 

geleceĽindeki konumu irdelenmiŀtir.  

 

 
 
 

 
Projenin yapĕm gerek­eleri (DLHõnĕn bildirdiĽi ve projenin iŀlendiĽi plan 

raporundan edinilen gerek­eler) kentin yaka ge­iŀleri, motorlu ara­ sayĕlarĕ 

ve n¿fus geliŀimi ¿zerinden ve ľBB Ulaŀĕm Daire BaŀkanlĕĽĕõnca yapĕmĕ s¿ren 

Ulaŀĕm Ana Planĕ Taslak ¢alĕŀmalarĕõna dayalĕ tespitlere gºre ele alĕnarak 

aŀaĽĕdaki gibi ºzetlenmiŀtir:  
 

-  ò ľstanbulõun 2007 n¿fusu 12 milyon, 2015 n¿fusu 17 milyon 

olacaĽĕndan n¿fus hĕzla artmakta ve bu artĕŀ eĽilimi devam ederek 

2023õde 20 milyonu aŀacaktĕr.  
 

- TrafiĽe yĕlda 160.000 ara­ eklenmekte ve 2005õde 1,3 milyon 

olan ara­ sayĕsĕnĕn 2023õde 4,2 milyona ulaŀmasĕ ºngºr¿lmektedir. 
 

- BoĽaz Kºpr¿leriõne ulaŀan ­evre yollarĕnda 15 kmõyi aŀan 

kuyruklar (sabah ve akŀam trafiĽinin yoĽun olduĽu saatlerde) 

oluŀmakta ve ulaŀĕm sorunu b¿y¿mektedir. Ayrĕca E5 ana arterinde 

% 60õlara varan ­ok yoĽun trafik gºzlenmektedir.ó 
 

Yukarĕda sĕralanan gerek­eler nedeniyle ľstanbulõda ulaŀĕmĕ rahatlatacak 

­ºz¿mlerin gerekli olduĽu belirtilmiŀ ve bu doĽrultuda aŀaĽĕdaki ­ºz¿mlerin 

uygulanmasĕ ºnerilmiŀtir: 

 

 3.1. Yapĕm Gerek­eleri ve G¿zergah Se­imi 
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 Marmaray Demiryolu T¿nel Ge­iŀi (ľnŀaat s¿recinde) 

 Metrob¿s (ľŀletme ve geniŀleme s¿recinde) 

 BoĽaz Karayolu T¿neli (ľnŀaatĕna hazĕrlĕk s¿recinde) 
 
Proje kapsamĕnda ľstanbul BoĽazĕõnĕ karayoluyla ge­en 5 ayrĕ g¿zergahĕn 

deĽerlendirildiĽi ve 4 nolu g¿zergahĕn uygun gºr¿ld¿Ľ¿ belirtilmiŀtir (Harita 

2). Karayolu uzmanlarĕ ve akademisyenlerce hi­bir alternatifin ciddi bir 

incelemeyle se­ilmediĽi ve kentteki ana ulaŀĕm koridorlarĕnĕ birbirine 

baĽlamadĕĽĕ yºn¿ndeki eleŀtirilere raĽmen, alternatifler arasĕndaki 

ekonomik maliyet, mesafe, kamulaŀtĕrma ve inŀaat zorluklarĕ gibi teknik 

konularda yapĕlan kĕyaslamalarla sonuca gidilen deĽerlendirmede,  
 

 Ulaŀĕm, jeolojik, topoĽrafik ve geometrik uygunluk 

 Mevcut ulaŀĕm sistemi ile b¿t¿nleŀme 

 Tarihi mirasla etkileŀim 

 T¿nel uzunluĽu  

 Kºpr¿ler arasĕ mesafe ile uyum 
 
baŀlĕklarĕ altĕnda da genel karŀĕlaŀtĕrmalar yapĕlmĕŀtĕr.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Harita 2. Proje i­in et¿t edilen g¿zergah alternatifleri 

 

11 



 

G¿zergah 

No 

T¿nel  

Boyu 

Max. Deniz 

DerinliĽi 

ľnŀaat Maliyet 

Oranĕ 

1 18 km  100 m  2.5  

2 8 km  44 m  1.6  

3 5.5 km  43 m  -  

4 5.8 km  52 m  1.0  

5 10 km  60 m  2.0  

 

Tablo 1. G¿zergah alternatiflerinin karŀĕlaŀtĕrĕlmasĕ 

    

 

 

 

Ulaŀĕm analizinde ºncelikle projenin yapĕm gerek­eleri arasĕnda gºsterilen 

ľstanbulõdaki yaka ge­iŀi ihtiya­larĕ ile n¿fus ve motorlu ara­ sayĕlarĕndaki 

artĕŀlar deĽerlendirilecek, ardĕndan genel bir ulaŀĕm analiziyle bu projeye 

ľstanbulõun ihtiyacĕnĕn olup olmadĕĽĕna deĽinilecektir.  

 

1/100.000 ¥l­ekli ľstanbul ¢evre D¿zeni Planĕõnda (¢DP) kentin gelecekteki 

n¿fus artĕŀlarĕ ve bunlara baĽlĕ bilimsel ºngºr¿ler (projeksiyonlar) 

matematiksel  olarak hesaplanmĕŀtĕr. ¢DPõde ľstanbulõun toplam n¿fusunun 

mevcut dinamik ve eĽilimlerin devam etmesi halinde 2023 yĕlĕna kadar 22-

25 milyon aralĕĽĕnda olmasĕ ºngºr¿l¿rken, s¿rd¿r¿lebilirlik ilkesi 

­er­evesinde deĽerlendirildiĽinde ľstanbulõun bu ºl­ekteki bir n¿fusu 

kaldĕramayacaĽĕ ortaya ­ĕkmaktadĕr. ¢DPõnin mevcut planlar, mevcut boŀ 

alan ve yapĕ stoku, doĽal ve yapay eŀikler dikkate alĕnarak belirlediĽi 

yaŀanabilir kent n¿fusu ise 2023 yĕlĕ i­in 16 milyondur (¢DP, s. 562). 

Kĕsacasĕ ľstanbulõdaki t¿m alt ºl­ekli ulaŀĕm projelerinin ve diĽer arazi 

kullanĕm kararlarĕnĕn uymak zorunda olduĽu ¢DPõnin 2023 yĕlĕ i­in 

ºngºrd¿Ľ¿ n¿fus yapĕsĕ, kent yaŀamĕnĕn s¿rd¿r¿lebilirliĽini referans alan ve 

mevcut -fiziki ve doĽal- koŀullarĕnĕ gºzeterek n¿fusu 16 milyonda tutmayĕ 

hedeflemiŀtir.  

 

           3.2. Ulaŀĕm Analizi   
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DLH tarafĕndan hazĕrlanan Avrasya T¿neli Projesiõnin yapĕm 

gerek­elerindeki n¿fus deĽerlendirmesine bakĕldĕĽĕnda ise ¢DPõde yer alan 

n¿fus verilerine dair deĽerlendirmelere bakĕlmadĕĽĕ ve òľstanbulõun 2007 

n¿fusu 12 milyon, 2015 n¿fusu 17 milyon olacaĽĕndan n¿fus hĕzla 

artmakta ve bu artĕŀ eĽilimi devam edecektiró ifadesiyle mevcut n¿fus 

artĕŀ eĽilimlerine dayalĕ bir kabul¿n yapĕlmĕŀ olduĽu anlaŀĕlmaktadĕr. 

ľstanbul gibi ºnemli bir kentin iki yakasĕnĕ birleŀtiren bºylesi bir projenin 

var olan ¿st ºl­ekli planĕnda (¢DPõde) ºngºr¿len n¿fus deĽerlendirmesi ya 

da bu konudaki n¿fus kestirim  modellerinin sonu­larĕnĕ deĽerlendirmek 

yerine sayĕca ciddi artĕŀ rakamlarĕnĕ i­eren mevcut n¿fus eĽilimlerini 

referans almasĕ, ulaŀĕm ve planlama bilim lerinde tercih edilmeyen bir 

yºntemdir. Projeõde kullanĕlan n¿fus verilerinden mevcut eĽilimlerin 

devamlĕlĕĽĕnda 2015 yĕlĕ kent n¿fusunun, ľstanbul ¢evre D¿zeni Planĕ 

projeksiyon n¿fus deĽerinin 1 milyon kadar ¿zerinde (17 milyon) olacaĽĕnĕn 

kabul edilmesi ise proje eki binin bu konudaki hassasiyetini  gºzler ºn¿ne 

sermektedir (¢DP s. 486).  

 

DLHõnĕn proje gerek­eleri arasĕnda yer alan òtrafiĽe yĕlda 160.000 ara­ 

eklenmekte ve 2005õde 1,3 milyon olan ara­ sayĕsĕnĕn 2023õde 4,2 

milyona ulaŀmasĕ ºngºr¿lmektediró ifadesi de n¿fus kabullerinde olduĽu 

gibi trafiĽe eklenen ara­ sayĕlarĕnĕn mevcut eĽilimlerinin baŀtan kabul¿ne 

dayanan, bu konuda planlama ve kent yºnetim kararlarĕyla kontrol altĕna 

alĕnmaya ­alĕŀĕlan motorlu ara­ trafiĽi ile ilgili hedef ve kararlarĕ 

deĽerlendirmeye almayan bir durum yaratmĕŀtĕr. ¥zellikle ºzel otomobil 

sayĕlarĕndaki artĕŀa dayalĕ bºyle bir kabul, ulaŀĕmda her 5-10 yĕlda bir yeni 

BoĽaz ge­iŀi proje ler inin hazĕrlanmasĕnĕ gerektir ecek eĽilimlere imkan 

tanĕmaktadĕr.  

 

Projenin ulaŀĕma dayalĕ temel gerek­eleri arasĕnda yer alan òBoĽaz 

Kºpr¿leriõne ulaŀan ­evre yollarĕnda 15 kmõyi aŀan kuyruklar (sabah ve 

akŀam trafiĽinin yoĽun olduĽu saatlerde) oluŀmakta ve ulaŀĕm sorunu 

b¿y¿mektedir. Ayrĕca E5 ana arterinde % 60õlara varan ­ok yoĽun trafik 

gºzlenmektedir.ó ŀeklindeki deĽerlendirmeler,  kentin iki yakasĕ arasĕndaki 

zirve saat aralĕklarĕndaki (iŀe gidiŀ-geliŀ saatlerindeki) trafik sĕkĕŀĕklĕĽĕ ve 

yoĽunluĽunu ºn plana ­ĕkarmakta, ancak BoĽaz trafiĽinin genel durumunu 

t¿m hatlarĕyla ortaya koymamaktadĕr. Bu konuda ľstanbulõun kent 

ulaŀĕmĕnda sadece %11õlik paya sahip olan BoĽaz ge­iŀlerinin daha iyi 

irdelenmesi ve anlaŀĕlmasĕ gerekmektedir.  
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Yakalar arasĕ ge­iŀlerde Anadoluõdan Avrupaõya yapĕlan yolculuklarĕn payĕ -

sabah zirve saatlerinde- % 72 iken, Avrupaõdan Asyaõya yapĕlan 

yolculuklarĕn payĕ ise % 28õdir (Tablo 2). Proje gerek­elerinde atĕfta 

bulunulan yakalar arasĕ yolculuklardaki bu oransal dengesizliĽin temel 

kaynaĽĕnĕ, Anadolu yakasĕndan Avrupa yakasĕna iŀ ama­lĕ yapĕlan g¿nl¿k 

yolculuklar oluŀturmaktadĕr ki; bu yolculuklar yakalar arasĕndaki 1,1 

milyonluk toplam yolculuĽun yarĕsĕndan fazladĕr (yaklaŀĕk 600 bin yolculuk). 

Yakalar arasĕndaki yolculuk hareketliliĽinin bu aĽĕrlĕklĕ yºn¿, yeni BoĽaz 

ge­iŀi projelerinden ºnce iki yaka arasĕndaki n¿fus-istihdam dengesinin 

daha saĽlĕklĕ kurgulanmasĕnĕ ve bireysel ulaŀĕmĕn yerine kºpr¿ ge­iŀlerinde 

de toplu ulaŀĕm kullanĕmĕna dºn¿k projelerin geliŀtirilmesini 

gerektirmektedir.   

 

Yakalar  Asya Avrupa  Toplam  

Asya 6.993.447  783.883  7.777.330  

Avrupa  313.137  12.833.667  13.146.804  

Toplam  7.306.584  13.617.550  20.924.134  

 

Tablo 2. G¿nl¿k yolculuklarĕn yakalar arasĕ deĽiŀimi (Sabah zirve 

saatlerindeki - yaya yolculuklarĕ da dahil- yolculuklara gºre hesaplanmĕŀ 

g¿nl¿k yolculuklardĕr) 

 

Anadolu ve Avrupa yakalarĕ arasĕnda kºpr¿ ge­iŀleri %81õlik, deniz yoluyla 

yapĕlan boĽaz ge­iŀleri ise %19õluk bir paya sahiptir (Tablo 3).  

 

BoĽaz kºpr¿lerindeki ara­ kompozisyonu i­erisinde trafik sĕkĕŀĕklĕĽĕnĕn esas 

nedeni olan ºzel otomobillerin payĕ % 82 iken (diĽer bir deyiŀle kºpr¿lerden 

ge­en ara­larĕn % 82õsi ºzel otomobil iken) bu otomobillerin taŀĕdĕĽĕ yolcu 

sayĕsĕ ise yaka ge­iŀi yapan t¿m yolcularĕn sadece % 24õ¿ kadardĕr. Buna 

raĽmen yaka ge­iŀi yapan yolcularĕn % 63õ¿n¿ taŀĕyan toplu ulaŀĕm 

ara­larĕnĕn kºpr¿ trafiĽindeki payĕ ise % 10õdur. ¥zel otomobiller ve toplu 

ulaŀĕm ara­larĕnĕn kullanĕm oranĕ ve buna karŀĕn taŀĕdĕklarĕ yolcu sayĕlarĕ 

karŀĕlaŀtĕrĕldĕĽĕnda, ºncelikli yatĕrĕm politikalarĕnda toplu ulaŀĕmĕn daha 

ºnemli ve kentin ulaŀĕm ihtiya­larĕna dºn¿k olduĽu a­ĕk­a gºr¿lmektedir.  
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Ulaŀĕm T¿r¿  Y¿zde     

¥zel Otomobil  23,8  

% 81  

Taksi  2,0  

Servis Aracĕ  13,3  

Dolmuŀ  2,7  

ľETT Otob¿s¿  33,1  

¥zel Halk Otob¿s¿  5,7  

Motosiklet  0,4  

Vapur  14,8  

% 19  Deniz Otob¿s¿  1,5  

Deniz Motoru  2,4  

 

Tablo 3. Yaka ge­iŀi yapan yolculuklarĕn Ulaŀĕm T¿rlerine Gºre DaĽĕlĕmĕ 

 

Ayrĕca gerek DLHõnĕn ve ATAĿ firmasĕnĕn dok¿manlarĕnda gerekse Avrasya 

T¿neli Projesiõnin iŀlendiĽi 1/5000 ve 1/1000 ¥l­ekli ľmar Planlarĕ 

Raporuõnda, Avrasya T¿neli Projesiõnin yapĕm gerek­eleri arasĕnda 1997 

yĕlĕnda tamamlanan ľstanbul Ulaŀĕm Ana (Master) Planĕõna atĕf yapĕlarak, 

bºylesi bir karayolu t¿nel ge­iŀinin ľstanbul BoĽazĕ i­in en uygulanabilir 

se­enek olduĽu savunulmaktadĕr. Oysaki 1997 yĕlĕnda ľstanbul B¿y¿kŀehir 

Belediyesi ve ľstanbul Teknik ¦niversitesi iŀbirliĽi ile yapĕlan ľstanbul 

Ulaŀĕm Ana Planĕõnda ľstanbulõun kent i­i ve BoĽaz trafiĽi ¿zerinden yapĕlan 

ulaŀĕm analizi ve modelleme ­alĕŀmalarĕnĕn hi­birinde ne bºylesi bir 

karayolu t¿nel projesi et¿t edilmiŀ ne de ºnerilmiŀtir.  Bu planda 2010 yĕlĕ 

i­in ºnerilen ulaŀĕm projeleri arasĕnda BoĽaz ge­iŀini i­eren tek proje 

Metro/Banliyº baŀlĕĽĕ altĕnda gºsterilen òBoĽaz Demiryolu T¿neli 

Ge­iŀiódir  (EK 2).  Bug¿nk¿ Baŀbakanĕmĕz R. Tayyip ErdoĽanõĕn 1997 yĕlĕnda 

ľBB Baŀkanĕ olarak imzasĕnĕ attĕĽĕ bu Ulaŀĕm Ana Planĕõnda yeni bir karayolu 

t¿neli olmadĕĽĕ gibi, 3. Kºpr¿ Projesi de ºnerilmemiŀtir.  Planĕn temel 

ºngºr¿leri raylĕ sisteme dayalĕ toplu ulaŀĕm uygulamalarĕ olmuŀtur.  
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Á Proje alanĕnda sabah zirve saatlerinde Bakĕrkºyõden Sarayburnu-

Sirkeci yºn¿ne doĽru olan mevcut trafik akĕmĕ, ºnerilen proje 

sonrasĕnda Anadoluõdan Avrupa yakasĕna yºnelecek olan yeni ve 

yoĽun bir trafik akĕmĕ ile birleŀerek, Tarihi Yarĕmada ve yakĕn 

­evresinde mevcut karayolu aĽĕnĕn ve taŀĕma kapasitelerinin 

artmasĕna neden olacaktĕr. Sahil koridoru boyunca artmasĕ 

muhtemel bu trafik yoĽunluĽunun yaratacaĽĕ cazibe ekseni, Tarihi 

Yarĕmada b¿t¿n¿nde ve ºzellikle sahil kesimi ile etkileŀim 

halindeki bºlgelerde, yaya eriŀimini ve toplu ulaŀĕmĕ geri plana 

iten, ºzel ara­ kullanĕmĕnĕ teŀvik edici bir etki ortaya koyacaktĕr. 

 

Á Proje g¿zergahĕnĕn paralelinde yer alan ve bu projeden ºnce (Ekim 

2013õde test s¿r¿ŀlerine baŀlanacak) faaliyete ge­ecek olan 

Marmaray Projesi bir g¿nde yaklaŀĕk 1 milyon òyolcuó taŀĕma 

kapasitesine sahiptir. Avrasya T¿neli Projesi ise g¿nl¿k 80 bin ara­ 

taŀĕma kapasitesiyle hizmete a­ĕlacak ve 2025 yĕlĕnda t¿nelin 

maksimum kapasitesi olan g¿nl¿k 130 bin ara­ ge­iŀine eriŀileceĽi 

d¿ŀ¿n¿lmektedir. BoĽaz ge­iŀlerinde temel referansĕ òinsanlarĕn 

kolay, ucuz ve ­evreci eriŀimini saĽlamakó ŀeklinde aldĕĽĕmĕzda 

Marmaray Projesi, Avrasya T¿neli Projesiõnin gerek hizmete 

gireceĽi dºnemki, gerekse 2025 yĕlĕndaki maksimum kapasitesine 

eriŀtiĽinde taŀĕyabileceĽi yolcularĕn tamamĕnĕ (yaklaŀĕk 350 bin 

yolcu) rahatlĕkla taŀĕyabilecek bir kapasiteye sahip olduĽunu 

bug¿nk¿ hesaplamalar ve analizlerle gºrmek m¿mk¿nd¿r.  

 

Á Projenin baĽladĕĽĕ yakalar arasĕnda -otoyol niteliĽinde- cazibeli bir 

eksen yaratmasĕ nedeniyle bu g¿zergaha her iki yakadan da ­ok 

sayĕda aracĕn yºnelmesi ka­ĕnĕlmazdĕr (2009õda a­ĕlan Dolmabah­e 

T¿neli ile sahil ve ºzellikle BoĽaz trafiĽine baĽlantĕ saĽlayan 

Dolmabah­e-Beŀiktaŀ g¿zergahĕnda zirve saatlerde yaŀanan 

tĕkanmalar en yakĕn ºrneklerden biridir). Bu durum t¿nelin s¿rekli 

bir doluluk, d¿ŀ¿k hĕz, yakĕn takip ve y¿ksek talep baskĕsĕ altĕnda 

­alĕŀmasĕnĕ ka­ĕnĕlmaz kĕlacaktĕr. Bºylece projenin ilk etapta kĕsa 

s¿reli yaratacaĽĕ ge­iŀ rahatlĕĽĕ ve ekonomik avantajlar (trafik 

tĕkanĕklĕk tasarrufu ve az yakĕt kullanĕmĕ) yerini artan egzoz 

salĕnĕmĕ ve kaza riskine bĕrakacaktĕr.  

 

 

Avrasya T¿neli Projesiõnin uygulandĕĽĕ takdirde ulaŀĕma dayalĕ 
yaratacaĽĕ etkileri ŀu ŀekilde sĕralamak m¿mk¿nd¿r: 
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Á T¿nelin kontroll¿ ve g¿venli ge­iŀ kapasitesine gºre iŀletilmesi 

halinde sabah ve akŀam zirve saatlerinde t¿nelin her iki yakadaki 

geri bºlgelerinde oluŀacak kuyruklanmalar ve  sĕkĕŀĕk trafik 

nedeniyle ­evre yerleŀim alanlarĕndaki i­/yan  yollara bu sĕkĕŀĕk 

trafikten yºnelimler olacaĽĕ i­in, proje g¿zergahĕna komŀu 

alanlarda dolaylĕ bir trafik artĕŀĕ yaŀanacaktĕr. 

 

Á Gerek Tarihi Yarĕmada i­indeki, gerekse sahil ve ­evresindeki yol 

aĽĕnĕn yetersizlikleri dikkate alĕndĕĽĕnda, ulaŀĕm hiyerarŀisinde 2. 

derece ºneme sahip sahil yolunun (Kennedy Caddesi) t¿nelden 

gelecek trafiĽi (ŀerit artĕrĕmĕ sonrasĕnda bile) kaldĕracak kapasitede 

olmadĕĽĕ a­ĕktĕr. BaĽĕmsĕz ulaŀĕm uzmanlarĕnca projenin Tarihi 

Yarĕmada sahil koridoruna getireceĽi trafik hacmine, projede 

ºnerilen takviye kavŀak ve yol d¿zenlemelerinin yanĕt 

veremeyeceĽi ve Avrupa yakasĕnda proje hattĕnĕn y¿k¿n¿ daĽĕtacak 

yeni otoyol baĽlantĕlarĕna ihtiya­ duyulacaĽĕ belirtilmiŀtir. Bu 

nedenle projenin Yedikule, Zeytinburnu ve Merterõe kadar -en az 

2x2 ŀeritli ve otoyol niteliĽinde- yeni bir yol yapĕmĕnĕ gerektireceĽi 

ve bu yeni otoyol takviyesinin ek kavŀaklarĕyla birlikte projenin 

toplam maliyetini ve Tarihi Yarĕmada ­evresindeki ulaŀĕmĕ daha 

kalĕcĕ bir yoĽunluĽa s¿r¿kleyeceĽi ka­ĕnĕlmazdĕr.  

Á ľstanbulõdan sorumlu Karayollarĕ 17. Bºlge M¿d¿rl¿Ľ¿ otoyol 

uzmanlarĕnca bu t¿neli kullanacak trafik hacminin yarĕsĕnĕn 

BoĽazi­i Kºpr¿s¿, diĽer yarĕsĕnĕn ise yeni oluŀacak trafik talebinden 

oluŀmasĕ ºngºr¿lmektedir. Bu durumda BoĽazi­i Kºpr¿s¿ trafiĽinde 

% 7õlik bir azalma yaŀanacak ve bu pay kºpr¿ yerine projeyle 

birlikte hizmete a­ĕlacak karayolu t¿nelini kullanacaktĕr. 

G¿n¿m¿zde her g¿n ortalama 205 bin aracĕn ge­iŀ yaptĕĽĕ BoĽazi­i 

Kºpr¿s¿õnden ­ekilecek ortalama % 7õlik bir trafik, kºpr¿n¿n 

ºzellikle sabah ve akŀamki tĕkanĕklĕk durumunu rahatlatacak 

d¿zeyin olduk­a altĕnda ve BoĽaz ge­iŀlerini rahatlatma amacĕyla 

yapĕlacak olan bu projeyi ògerektirmeyecek ó d¿zeydedir. 

 

Á Ulaŀĕm uzmanlarĕna gºre Projenin BoĽazi­i Kºpr¿s¿õnden ­ekeceĽi 

trafik ºncelikle yaka ge­iŀlerinde kĕsa s¿reli bir rahatlama 

yaŀanmasĕnĕ saĽlayacaktĕr. Ancak ­ok ge­meden, kºpr¿ trafiĽinden 

eksilen bu trafiĽin yerini, saĽlanan eriŀim rahatlĕĽĕndan 

yararlanmak isteyecek olan yeni bir trafik akĕmĕ alacaktĕr ve ulaŀĕm 

bilimindeki karŀĕlĕĽĕyla òkĕŀkĕrtĕlan trafikó denilen bu yeni akĕmĕn 

ardĕndan BoĽaz Kºpr¿s¿õndeki yoĽunluĽun orta ve uzun vadede 
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deĽiŀmeyeceĽi ºngºr¿lmektedir. ľstanbul trafiĽindeki ge­miŀ 

deneyimlerin de defalarca kanĕtladĕĽĕ bu ºngºr¿, kentin ilk iki 

kºpr¿ s¿recinde somut bir ŀekilde gºzlemlenmiŀtir. Trafikten ð

ºzellikle BoĽaz trafiĽinden- motorlu ara­ trafiĽini azaltĕcĕ ulaŀĕm 

politikalarĕnĕn bu ara­larĕ tercih eden yolcularĕ toplu ulaŀĕma 

yºnlendirici uygulamalardan ge­tiĽi bilinmektedir.  

 

Á Bu projenin bir diĽer dolaylĕ etkisi ise Sirkeci, Eminºn¿ ve 

Yenikapĕõya deniz ulaŀĕmĕ ile eriŀimi olumsuz yºnde etkileyecek 

olmasĕdĕr. AĽĕrlĕklĕ olarak ºzel ara­larĕn kullanĕmĕna imkan veren ve 

ºzel eriŀimi teŀvik eden niteliĽiyle bu proje, toplu taŀĕma 

kullanĕmĕnĕn ve deniz ulaŀĕmĕnĕn payĕnĕ azaltĕcĕ rol 

oynayabilecektir.   

 

G¿n¿m¿z ulaŀĕm biliminde mevcut ve gelecekte doĽabilecek ulaŀĕm 

taleplerine karŀĕ arz (yeni yollar ve altyapĕlar) sunmanĕn yerini, bu ulaŀĕm 

taleplerini yºnetme kavramĕ ve uygulamalarĕ almĕŀtĕr. Buna raĽmen 

ºzellikle kent i­i ulaŀĕmĕnda ve yakalar arasĕ ge­iŀlerde yeni ve b¿y¿k 

ºl­ekli karayolu geliŀtirme politikalarĕndaki ĕsrar, geleneksel ulaŀĕm 

mantĕĽĕna dayalĕ modern yaklaŀĕm ve uzun vadeli ­ºz¿mlerden uzak 

yaklaŀĕmlar olarak Avrasya T¿neli Projesiõnde olduĽu gibi devam 

etmektedir.  

 

Sonu­ta, kent i­indeki ve BoĽaz ge­iŀlerindeki trafikte ºnemli sorunlara yol 

a­acaĽĕ a­ĕk olan bu projenin yukarĕda sĕralanan niteliĽi, baĽĕmsĕz ulaŀĕm 

uzmanlarĕ ve Karayollarĕ 17. Bºlge M¿d¿rl¿Ľ¿õn¿n otoyol m¿hendisliĽi 

birimi uzmanlarĕnca ulaŀĕm bakĕmĕndan tercih edilmemesi gereken bir 

proje olarak deĽerlendirilmektedir. ¥zellikle projeden sorumlu kurum olan 

Ulaŀtĕrma BakanlĕĽĕ Demiryollarĕ Limanlar ve Havameydanlarĕ ľnŀaatĕ Genel 

M¿d¿rl¿Ľ¿õn¿n (DLH) bug¿ne kadar karayolu t¿neli yapma ve iŀletme 

tecr¿besinin olmayĕŀĕ ger­eĽi, Avrasya T¿neli Projesiõnin hangi titizlikle 

ve tecr¿beye dayalĕ olarak yapĕldĕĽĕna iliŀkin soru iŀaretlerini de 

beraberinde getirmektedir.  
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Karayolu t¿nel projelerinin en temel ºzelliklerinden birini t¿nelin kaza, 

yangĕn, arĕza ve diĽer acil durumlarda yaya ka­ĕŀĕna ve acil m¿dahale 

ekiplerine imkan  tanĕyacak ŀekilde tasarlanmasĕ oluŀturmaktadĕr.  

 

Avrasya T¿neli Projesiõnin ana t¿nel hattĕ, tek bir t¿nelin ikiye bºl¿nerek 

gidiŀ-geliŀ yollarĕnĕn iki kat halinde ­ºz¿lmesini i­ermektedir (Ŀekil 3). 

Sadece ºzel otomobil, k¿­¿k otob¿s ve minib¿slerin ge­iŀine imkan tanĕyan 

bu t¿nel projesinde her bir yol katĕndaki y¿ksekliĽin 3,30 m. olmasĕ ve 

tehlike anlarĕnda yayalarĕn ka­ĕŀĕ i­in diĽer yol katĕna ge­iŀin belirli 

mesafelerle merdiven  baĽlantĕlĕ kapalĕ bºlmeler aracĕlĕĽĕyla saĽlanacak 

olmasĕ, g¿venlik bakĕmĕndan tehlike yaratacak durumlar ¿zerinden 

deĽerlendirilmesi gereken konular olarak ºne ­ĕkmaktadĕr.    

 

Tehlike yaratabilecek durumlarĕ sĕralamak gerekirse;  

 

Á T¿nel, i­ hacim kapasitesi (3,30 m. y¿kseklik ve iki ŀeritlik yol 

geniŀliĽi) nedeniyle yangĕn, kaza ve ara­ arĕzalanmasĕ gibi 

durumlarda t¿nele girebilecek ºl­ekteki ­ekici, itfaiye ve diĽer 

m¿dahale ara­larĕnĕn ðmeydana gelen kaza, yangĕn vb. durumun 

b¿y¿kl¿Ľ¿ne gºre- yetersiz kalmasĕ durumunda (d¿ŀ¿k bir 

ihtimaldir)  daha donanĕmlĕ ve kapasitesi y¿ksek m¿dahale 

ara­larĕnĕn olay yerine varmasĕ -t¿nelin ºl­¿leri nedeniyle- 

imkansĕz olduĽundan, bºylesi bir risk ºzellikle trafik akĕmĕnĕn en 

yoĽun olduĽu sabah ve akŀam saatlerinde ciddi can ve mal 

kayĕplarĕna yol a­acak d¿zeylere ­ĕkabilme ihtimali taŀĕmaktadĕr.  

 

Á Projede iki katlĕ tek bir t¿nel hattĕ tercih edildiĽinden yaya ka­ĕŀĕ 

i­in ek bir koridor yerine belirli aralĕklarla s¿rekliliĽi saĽlanmaya 

­alĕŀĕlmĕŀ ve merdiven baĽlantĕlarĕ ile bir diĽer yol katĕna ge­iŀin 

saĽlandĕĽĕ kapalĕ bºlmeler tasarlanmĕŀtĕr. Otob¿s ve kamyon gibi 

b¿y¿k kapasiteli ara­larĕn kullanmayacaĽĕ bir t¿nel olmasĕ 

nedeniyle t¿nelde ­ok sayĕda yayanĕn ka­ĕŀĕnĕ gerektirecek bir 

durumun olma olasĕlĕĽĕ d¿ŀ¿k seviyelerdedir.  Ancak ºzellikle 

projenin 2020 yĕlĕ ve sonrasĕndaki g¿nl¿k 120-130 bin ara­ ge­iŀini 

ºngºrmesi, bu yoĽun trafik akĕŀĕnĕn t¿nel i­ine normal d¿zeyin 

¿zerinde yaya ve taŀĕt akĕmĕnĕn girmesi anlamĕna geldiĽinden, 

bºylesi bir akĕm sĕrasĕnda meydana gelebilecek bir kaza ve yangĕn 

anĕnda, kazaya karĕŀmayan diĽer ara­ yolcularĕnĕn da tahliyesi ve 

yaya ka­ĕŀ bºlmelerini kullanmasĕ gerekecektir. B u durum yaya 

            3.3. G¿venlik ve T¿nel Tasarĕmĕ 
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ka­ĕŀ bºlmelerini kullanma konusunda uzun s¿reli olmayan 

birikmelere ve gecikmelere yol a­abileceĽinden yaya ka­ĕŀ 

bºlmelerinin kapasiteleri ve sayĕlarĕ son derece ºnemlidir.    

 

Á Tercih edilen yaya ka­ĕŀ bºlmeleri ve bu bºlmelerin bir diĽer yol 

katĕna merdivenle baĽlanmĕŀ olmasĕ, trafiĽin yoĽun aktĕĽĕ zaman 

dilimlerinde t¿nelin her iki yol hattĕnda eŀzamanlĕ ve yakĕn 

konumlu bir kaza/yangĕn olmasĕ durumunda t¿nelin kilitlenmesine 

ve uzun kuyruklarĕn oluŀmasĕna yol a­abilecektir. Bºylesi bir acil 

durumda bir diĽer yola ka­ĕŀ, yayalarĕ tehlikeden t amamen 

uzaklaŀtĕramama riski taŀĕmaktadĕr (Ŀekil 4-5).  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

Ŀekil 4-5. Projede deniz tabanĕnĕn altĕndan ge­irilecek karayolu t¿nelinin 

en kesiti  ve uygulanacak yaya ka­ĕŀ bºlmeleri  

  

Á T¿nel i­inde kaza olmasĕ veya ara­ arĕzalanmasĕ durumunda 

sorunun ortadan kaldĕrĕlmasĕ gerekmektedir. Bu durum, 

kapasitesinin ¿zerinde trafik talebini ºngºren bu t¿nelin baĽlandĕĽĕ 

yollarda trafiĽin durmasĕna ve geriye doĽru kuyruklanarak ŀehrin bu 

kesimlerinde yollarĕn bloke olmasĕna neden olacaktĕr. 

 

Á T¿neli t¿pl¿ (LPG yakĕtĕyla ­alĕŀan) ara­larĕn da kullanacak olmasĕ, 

t¿nelde meydana gelebilecek kazalarda olasĕ yangĕn riskini ve hasar 

b¿y¿kl¿Ľ¿n¿ arttĕrĕcĕ bir rol oynayacaĽĕndan, projenin g¿venliĽi bu 

bakĕmdan dikkatle ele alĕnmalĕdĕr.    
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Karayolu t¿nel projelerinin ­evre ve kent dokusu ile fiziksel anlamda 

uyumlu ve yaŀam kalitesini asgari d¿zeyde etkileyecek nitelikte olmasĕ 

gerekmektedir. Proje  g¿zergahĕ, her iki yakada da ºnemli tarihi yapĕlarĕn 

bulunduĽu alanlardan ve yakĕn ­evrelerinden ge­erek Avrupa yakasĕnda 

kĕyĕya paralel bir yol izleyerek ana arterlere baĽlanmaktadĕr. Proje hattĕnĕn 

yakĕnĕnda yer alan tarihi ve k¿lt¿rel yapĕlarĕn baŀĕnda Avrupa yakasĕnda 

Ayasofya M¿zesi, Sultanahmet Camii, K¿­¿k Ayasofya Camii, sur kalĕntĕlarĕ, 

Topkapĕ Sarayĕ; Anadolu yakasĕnda ise Selimiye Kĕŀlasĕ, Marmara 

¦niversitesi Tĕp Fak¿ltesi ve GATA Haydarpaŀa Askeri Hastanesi 

sĕralanabilir. Tarihi Yarĕmada bºlgesinde kĕyĕ bandĕ boyunca uzanan park ve 

yeŀil alan kullanĕmlarĕ da ºnemli rekreatif alanlar olarak proje alanĕnda 

ºne ­ĕkmaktadĕr. Projenin uygulamaya ge­mesiyle birlikte, t¿nel i­i 

trafiĽinin yaratacaĽĕ emisyonun (zararlĕ gaz ve partik¿llerin) dĕŀ ortama 

aktarĕlmasĕ ile bu aktarĕmĕn saĽlanacaĽĕ havalandĕrma bacalarĕnĕn kent 

silueti yle uyumu, projenin bulunduĽu bºlgedeki tarihi doku, ­evresel yaŀam 

kalitesi ve siluet e etkilerinin deĽerlendirilmesi olduk­a ºnemlidir. 

 

 

 

Tarihi Yarĕmada ľstanbulõun k¿lt¿rel, doĽal, tarihi ve arkeolojik deĽerlerini 

bir arada barĕndĕrabilen; kentsel, ulusal ve uluslararasĕ ºneme sahip en 

temel kimlik ºĽesi konumundaki alanlarĕnĕn baŀĕnda geldiĽinden, bu a lan 

¿zerindeki t¿m arazi kullanĕm ve ulaŀĕm kararlarĕ son derece hassas ºl­¿m 

ve deĽerlendirmeler sonucunda alĕnmalĕdĕr. Alanĕn s¿rd¿r¿lebilirliĽi ancak 

koruma ilkeleri  ­er­evesinde soyut ve somut miras deĽerleri ¿zerinden 

saĽlanmalĕdĕr. Bu ­er­eveden bakĕldĕĽĕnda Avrasya T¿neli Projesi ilk bakĕŀta 

òkĕyĕ yol g¿zergahĕnĕ kullandĕĽĕ ve b¿y¿k oranda dolgu alanĕ ¿zerinden 

ge­tiĽi i­in Tarihi Yarĕmada ¿zerinde olumsuz etki yaratmazó gibi algĕlansa 

da, konu detaylĕ incelendiĽinde durumun bºyle olmayacaĽĕ, projenin 

doĽrudan ve dolaylĕ etkilerle Tarihi Yarĕmadaõyĕ nasĕl etkileyebileceĽi 

kolayca anlaŀĕlabilecektir .  

 

Tarihi Yarĕmadaõya temas ettiĽi noktadan itibaren Avrasya T¿neli Proje 

g¿zerg©hĕ ve etkilediĽi alanlar, ľstanbulõun tarihi ve k¿lt¿rel mirasĕ 

a­ĕsĕndan tartĕŀmasĕz en ¿st¿n deĽerlerinin yer aldĕĽĕ bºlgedir. 1985 yĕlĕnda 

D¿nya Miras VarlĕĽĕ olarak UNESCO D¿nya Miras Listesine alĕnan 

òSultanahmet Arkeolojik Parkĕó i­inde yer alan Topkapĕ Sarayĕ, Ayasofya, 

Sultanahmet Camii gibi anĕtsal eserlerin yanĕ sĕra yeraltĕnda bulunduĽu 

            3.4. Tarihi Dokuya, Siluete ve ¢evreye Etkisi 

            Tarihi Dokuya Etkisi:  

21 



bilinen eserler bu bºlgenin ¿st¿n evrensel deĽerini oluŀturmaktadĕrlar 

(Harita 3). Bu deĽerlerin b¿t¿nl¿Ľ¿n¿n bozulmadan devam ettirilmesi ve 

ºzg¿nl¿Ľ¿n¿n kaybedilmemesi ­aĽdaŀ koruma a­ĕsĕndan ºnem taŀĕmakta ve 

UNESCO tarafĕndan t¿m d¿nya ¿lkelerinde bu ilkelerin uygulanmasĕna ºzen 

gºsterilmektedir. G¿zergah boyunca yer alan Marmara Denizi surlarĕ, 

Yenikapĕõda neolitik dºneme uzanan arkeolojik miras,  bu g¿zergahĕn 

etkileyeceĽi ve dºn¿ŀt¿receĽi en ºnemli alanlardĕr. Tarihi Yarĕmadaõnĕn 

batĕsĕnda yer alan Kara Surlarĕ da benzer s¿re­lerden ge­erek D¿nya Miras 

VarlĕĽĕ olarak ilan edilmiŀ olmasĕna raĽmen, Avrasya T¿neli g¿zergahĕnĕn bu 

surlarĕn g¿ney ucundan ge­en kĕsmĕnĕn bu bºlgedeki k¿lt¿r varlĕklarĕnĕ 

etkilememesi  neredeyse imkansĕzdĕr.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   

 

Harita 3. Sultanahmet Arkeolojik Parkĕ D¿nya Miras Alanĕ 
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¦st ºl­ekli planlarda ve ľstanbul i­in hazĕrlanan t¿m rapor ­alĕŀmalarĕnda, 

ľstanbulõda trafik sorununun raylĕ ulaŀĕm sistemleri ve deniz ulaŀĕmĕ 

yatĕrĕmlarĕ ile ­ºz¿lebileceĽi belirtilirken; ara­ trafiĽine kapatĕlmasĕ 

ºnerilen, bu yºnde ­alĕŀmalarĕn baŀlatĕldĕĽĕ ve gerek plan ­alĕŀmalarĕnda 

gerekse Koruma Kurulu kararlarĕnda bug¿ne kadar bu gºr¿ŀ¿n s¿rekli 

savunulduĽu Tarihi Yarĕmada gibi bir alanda, mevcut ara­ sayĕsĕnĕn ileride 

artacaĽĕ sºylemi ile yapĕlmak istenen projenin bu bºlgedeki trafiĽin 

­ºz¿m¿ne katkĕsĕ olmayacaĽĕ raporun òulaŀĕm analizió bºl¿m¿nde ayrĕntĕlĕ 

olarak a­ĕklanmĕŀtĕr. Ara­ trafiĽinden arĕndĕrĕlmaya ­alĕŀĕlan bu alanda, 

proje sonucu lastik tekerlekli ara­ ulaŀĕmĕ arttĕrĕlarak kentsel ve tarihi sit 

alanĕ olan Tarihi Yarĕmadaõda yeni ve yoĽun yapĕlaŀmalarĕn geliŀtirilmesi 

yºn¿nde baskĕ artacak, yaya ulaŀĕmĕ ve turistik faaliyetler olumsuz yºnde 

etkilenecektir.  

Tarihi Yarĕmada Yºnetim Planĕ Taslak Raporuõnda Tarihi Yarĕmada 

¿zerindeki geliŀme ºngºr¿leri ve ulaŀĕm konusundaki kararlarĕnĕn hi­birinde 

Avrasya T¿neli ve benzeri karayolu BoĽaz ge­iŀi projeleri ºnerilmemekte ve 

tam aksi yaklaŀĕmlar benimsenerek bu alanĕn ara­ trafiĽinden arĕndĕrĕlmasĕ, 

sosyo-k¿lt¿rel ve turizm faaliyetleri i­in geleneksel dokunun korunmasĕna 

dºn¿k yayalaŀtĕrma ve toplu ulaŀĕm ºnerileri getirilmektedir. Bu bakĕmdan 

Avrasya T¿neli Projesiõnin Tarihi Yarĕmada ¿zerindeki olasĕ etkilerini 

dikkate alan bir diĽer ºnemli tespit de Tarihi Yar ĕmada Yºnetim Planĕ 

Taslak Raporuõnda yer alan ve bu raporun hazĕrlĕk s¿recindeki òArama 

Konferansĕó sonu­larĕna dayalĕ olarak belirlenen G¿­l¿ ve Zayĕf Yanlar, 

Fĕrsatlar ve Tehditler (GZFT) Analizi õnde yer almaktadĕr. Tarihi 

Yarĕmada Yºnetim Planĕõnĕn hedeflerinin tanĕmlanmasĕnda ºnemli bir 

yºnlendirici olan sºz konusu analizde ulaŀĕm ve Avrasya T¿neli Projesiõnin 

(T¿p Ge­it Projesi adĕyla) òTehditleró baŀlĕĽĕ altĕnda yer almasĕ son derece 

ºnemli bir tespittir: 

 

TEHDľTLER 

Ulaŀĕm Projeleri, transit ulaŀĕmda odak noktasĕ olmasĕ 

- ¢evre KirliliĽi, yoĽunluk artĕŀĕ 

- T¿p Ge­it Projesi 

- Transit Nokta Olma 

 

Bu nedenle hem Tarihi Yarĕmada ºl­eĽinde hem de kent b¿t¿n¿ndeki 

planlarda ºngºr¿lmeyen ve bir tehdit olarak nitelenen Avrasya T¿neli 

Projesi, bu bºlgenin bir transit trafik odaĽĕ ve ge­iŀ koridoru olmasĕnĕ 

saĽlayarak, bºlgenin tarihi-k¿lt¿rel dokusu ve kimliĽi ile baĽdaŀmayan bir 

geliŀim sergileyecektir.  
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Proje sonrasĕnda 1. derece ºneme sahip olacak olan Kennedy Caddesiõnin 

yaratacaĽĕ ­ekim etkisi ve eriŀim ¿st¿nl¿Ľ¿, bu yolun yakĕn ­evresinde 

ulusal ve uluslar arasĕ pek ­ok yeni yatĕrĕmĕn ŀekillenmesine ve hem n¿fus 

hem de yapĕlaŀma ¿zerinde yoĽunluk arttĕrĕcĕ bir etki yaratĕlmasĕna neden 

olacaktĕr. ¥te yandan Tarihi Yarĕmadaõnĕn gerek siluetini gerekse yaya 

odaklĕ dolaŀĕm ve toplu taŀĕmaya dayalĕ ulaŀĕm yaklaŀĕmlarĕnĕ yakĕn 

gelecekte tehdit edecek olan bu olasĕ yeni yatĕrĕm potansiyeli, koruma 

planlarĕ ve kararlarĕnĕ da zorlayĕcĕ koŀullar yaratacaktĕr. Sulukuleõde 

yaŀanan kentsel dºn¿ŀ¿m s¿reci (bu bºlgede yaŀayanlarĕn sosyo-ekonomik 

ve fiziksel koŀullarĕnĕ yerinde iyileŀtirmek yerine kent ­eperlerine 

taŀĕyarak sorunlarĕnĕ ºteleme ve boŀaltĕlan semtin prestijli hale 

getirilmesi s¿recidir) ve bug¿nlerde benzer dºn¿ŀ¿m kararlarĕnĕn alĕnmak 

istendiĽi Fener-Balat gibi Tarihi Yarĕmadaõnĕn ºzg¿n kentsel ve tarihi 

dokularĕnĕn daha yoĽun ve daha prestijli(!) kullanĕmlara a­ĕlmasĕ s¿reci 

Avrasya T¿neli Projesi ile birlikte daha da hĕzlĕ geliŀecektir. ¢¿nk¿ bu 

alanlar ve yakĕn ­evrelerine eriŀim her iki yakadan da otoyol niteliĽindeki 

sahil kesiminden ve baĽlantĕ yollarĕndan saĽlanabilir bir nitelik 

kazanacaktĕr.  

 

Projeyle sahil yolundaki hemzemin (sinyalize) ge­iŀlerin kºpr¿l¿ kavŀaklar 

ŀeklinde dºn¿ŀt¿r¿lmesi ve mevcut yol altyapĕsĕnĕn ek ŀeritlerle otoyol 

d¿zeyine ­ĕkartĕlmasĕ ile birlikte sahildeki park alanlarĕnĕn % 20 oranĕnda 

azalacak olmasĕ, bu bºlgedeki sosyal donatĕ dengesini bozarak hem Tarihi 

Yarĕmadaõnĕn, hem de yakĕn yerleŀimlerde yaŀayanlarĕn sahil kesimindeki 

rekreati f (eĽlence-dinlence) ama­lĕ alanlarla ve denizle olan organik baĽĕnĕ 

zayĕflatacak ve yaya eriŀimlerini azaltacaktĕr.  

 

Birleŀmiŀ Milletler EĽitim Bilim ve K¿lt¿r Kurumu (UNESCO) tarafĕndan 1985 

yĕlĕndan bu yana D¿nya Miras Listesiõnde yer alan Tarihi Yarĕmadaõnĕn bu 

proje ile birlikte risk altĕna gireceĽi ve olumsuz-yĕkĕcĕ etkilere maruz 

kalacaĽĕ UNESCOõnun 31 Aralĕk 2008 tarihinde ilgili kamu kurumlarĕ ve 

Tarihi Yarĕmada Alan Yºnetimi BaŀkanlĕĽĕõna gºnderdiĽi resmi yazĕda a­ĕk 

bir ŀekilde ifade edilmektedir  (EK 3.5 ). Yetersiz ve yanlĕŀ koruma 

uygulamalarĕ (Sulukuleõdeki kentsel Dºn¿ŀ¿m Projesi gibi) ve uygulanmaya 

­alĕŀĕlan ulaŀĕm projeleri (Hali­ Metro Kºpr¿s¿ gibi) nedeniyle Tarihi 

Yarĕmadaõnĕn UNESCOõnun Tehlike Altĕndaki D¿nya Miras Listesiõne girme 

ihtimalinin giderek artmasĕ, bu proje ile birlikte yaŀanacak dolaylĕ etkiler 

nedeniyle daha da artacak ve ľstanbulõun uluslararasĕ kamuoyunda 

saygĕnlĕĽĕnĕ zedeleyerek, baŀarĕsĕz bir k¿lt¿r yºnetimi ºrneĽi olarak 

gºsterilecektir. 
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ľstanbul I Numaralĕ K¿lt¿r ve Tabiat Varlĕklarĕnĕ Koruma Kuruluõnun 

02.08.1995õde aldĕĽĕ kararĕnda yer alan ve Planlamaya Yºnelik ¥neriler 

baŀlĕĽĕ altĕnda bulunan òHazĕrlanacak koruma ama­lĕ imar planĕnda 

Tarihi Yarĕmadaõnĕn transit trafikten arĕndĕrĕlmasĕna; ulaŀĕm 

planlarĕnĕn nazĕm planlara paralel olarak ger­ekleŀtirilmesineó ve 

òMarmara kĕyĕsĕnda sahilyolu ile deniz arasĕndaki ŀeridin yeŀil alan 

olarak korunmasĕnaó h¿km¿; Avrasya T¿neli Projesiõnin uygulanmak 

istediĽi alana uyumsuzluĽunu gºstermek adĕna olduk­a ºnemlidir.   

 

 
 
 
T¿m karayolu t¿nellerinde olduĽu gibi bu projede de t¿nel i­i trafiĽinin 

egzoz salĕmĕnĕ dĕŀ ortama (atmosfere) taŀĕyan bir havalandĕrma sistemi yer 

almakta ve biri Anadolu Yakasĕõnda (Selimiye Kĕŀlasĕõnĕn doĽu kulesi 

karŀĕsĕnda) ve diĽeri Avrupa Yakasĕõnda (Sultanahmet-¢atladĕkapĕ ºn¿nde) 

olmak ¿zere iki adet havalandĕrma bacasĕ ºngºr¿lmektedir. Zeminden 

y¿ksekliĽi 5 metre olan havalandĕrma bacalarĕnĕn 25 metresi de yerin 

altĕnda kalacak ŀekilde uygulanacaktĕr. D¿nyaõnĕn ­eŀitli ¿lkelerindeki 

benzer t¿nel uygulamalarĕnda yer alan havalandĕrma bacalarĕ aĽĕrlĕklĕ 

olarak 30-45 metre aralĕĽĕnda y¿ksekliklere sahipken, projede ºnerilen 

t¿nel-baca iliŀkisi ve bacanĕn yery¿z¿ ¿zerindeki y¿ksekliĽi bu ºrneklerle 

benzeŀmeyen farklĕ bir sistem/teknoloji kullanmaktadĕr. Proje kapsamĕnda 

yapĕlan son hava kalite ºl­¿mleri, yukarĕ yºnl¿ bir p¿sk¿rt¿c¿ sistem 

takviyesi (aksiyel fanlar) ile uygulanmasĕ d¿ŀ¿n¿len bu havalandĕrma 

bacalarĕnĕn ­evresel risk eŀiĽini aŀmayan bir hava koŀulu saĽlayacaĽĕnĕ 

ºngºrmektedir.  T¿nel i­indeki zararlĕ par­acĕk ve egzoz salĕmĕnĕn 

bacalarla yol kotundan 20 -25 metre kuzeye p¿sk¿rt¿lecek olmasĕ, bu gri 

hava k¿tlesinin kentin 1. derece hakim r¿zgarĕ ile Marmara Denizi yºn¿ne, 

2. derece hakim r¿zgar ile de Tarihi Yarĕmada yºn¿ne itilmesini 

saĽlayacaktĕr. Ayrĕca yapĕlan ºl­¿mler baca aĽĕzlarĕndan ­ok, t¿nele giriŀ 

ve ­ĕkĕŀ noktalarĕnda kirlilik artĕŀĕnĕn daha yoĽun olduĽunu gºstermektedir. 

¢evresel etkileri ve t¿nel i­inden dĕŀ ortama salĕnan havanĕn yaratacaĽĕ 

yukarĕ yºnl¿ geri hava k¿tlesinin gºrsel estetik bakĕmĕndan yaratacaĽĕ 

olumsuzluk dĕŀĕnda kentin siluetine direkt bir yapĕsal etkisinin olmayacaĽĕ 

sºylenebilir. Ancak kimi ulaŀĕm bilimcisine gºre ise d¿nya ºrnekleriyle 

karŀĕlaŀtĕrĕldĕĽĕnda, projenin ilerleyen s¿re­lerinde artacak trafik talebiyle 

birlikte farklĕ m¿hendislik ­ºz¿mlerini ve yer ¿st¿nde y¿kselecek baca 

­ºz¿mlerini gerektirebileceĽi savunulmaktadĕr (EK 1). ¢¿nk¿ karayolu 

t¿nellerinde y¿ksek baca seviyelerinin temel nedeni, zehirli gaz ve 

par­acĕk (partik¿l) salĕmĕnĕn insan saĽlĕĽĕ i­in ideal y¿kseklikten havaya 

            Siluete Etkisi:  
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karĕŀarak daĽĕlmasĕnĕ saĽlamaktĕr ve bu da baca y¿ksekliĽi ile doĽru 

orantĕlĕdĕr. BaĽĕmsĕz uzmanlarca yapĕlan teknik hesaplamalar, proje 

ºzelliklerinin iki adet 35-40 metrelik havalandĕrma bacasĕ gerektirdiĽini 

ortaya koymaktadĕr (Ŀekil 6,7 ve 8).  

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

Ŀekil 6. Haydarpaŀaõdaki 5 metrelik projede ºngºr¿len t¿nel bacasĕ 

(kĕrmĕzĕ) ve 35 metrelik ºrnek modelleme (kahverengi) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ŀekil 7-8. ¢atladĕkapĕõda yer alacak 5 metrelik projede ºngºr¿len t¿nel 

bacasĕ (kĕrmĕzĕ) ve 35 metrelik ºrnek modelleme (kahverengi) 
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Karayolu t¿nellerinde baca tasarĕmĕ ve yer se­imi dĕŀĕnda bir diĽer ºnemli 

konu ise havalandĕrma sistemi ve gerektirdiĽi b¿y¿k enerji t¿ketimi ve 

t¿nelin iŀletme ekonomisidir. Havalandĕrma sistemi yanĕnda t¿nel i­i 

aydĕnlatma ve elektronik kontrol-gºzlem altyapĕlarĕnĕn da ºnemli bir enerji 

ihtiyacĕ sºz konusudur. Genel olarak bir ŀehir i­i karayolu t¿nelinde her 1 

dakikada a­ĕĽa ­ĕkan emisyon, ŀehir i­inde sĕkĕŀĕk haldeki karayolu 

trafiĽinde 5 ila 10 dakikada a­ĕĽa ­ĕkan emisyona eŀdeĽerdir. Bu nedenle 

y¿ksek kapasiteli ve enerji t¿ketimine ihtiya­ duyan bir havalandĕrma 

sistemi gerekmektedir. Avrasya T¿neli Projesiõnin cazibeli bir ulaŀĕm 

koridorunda yapĕlacak olmasĕ ve ºzellikle yaka ge­iŀlerinin en yoĽun 

yaŀandĕĽĕ sabah ve akŀam zirve saatlerinde oluŀacak yoĽun emisyonun 

salĕmĕ ve bunun i­in gerekli iŀletim ekonomisi olduk­a ºnemlidir. ¢¿nk¿ 

trafik duraĽanlĕĽĕnĕ akĕŀkan hale getirebilen t¿nellerde yaratĕlan emisyon 

oranĕ ve yoĽunluĽu -t¿nel i­inde a­ĕĽa ­ĕkan emisyon bileŀenlerinin 

kimyasal etkil eŀime daha kolay girmesi nedeniyle- a­ĕk alanlardaki 

karayollarĕndan daha tehlikeli ve yoĽundur. Bu salĕmĕn havalandĕrma 

sistemi ile dĕŀ ortama aktarĕlmasĕ sĕrasĕnda ve t¿nel iŀletimi sĕrasĕnda 

t¿ketilecek elektrik enerjisi, diĽer yandan k¿resel ĕsĕnmayĕ arttĕran sera 

gazlarĕ ¿retecektir. Bu bakĕmdan Avrasya T¿neli Projesi ile benzer 

ºzelliklere sahip olup, t¿nel projelerinin yaratacaĽĕ ­evresel sorunlar 

bakĕmĕndan Sydneyõde kentin merkezi bºlgeleri ile hava alanĕ arasĕndaki 

karayolu g¿zergahĕnda yer alan ve 2001õde faaliyete ge­en M5 East T¿neli 

olduk­a ºnemli sonu­lar ortaya koymaktadĕr:  

 

- M5 East T¿neliõnde artan yakĕt kalitesine ve aĽĕr taŀĕt trafiĽini 

azaltmaya dºn¿k y¿r¿t¿len kampanyalara raĽmen 2001-2004 yĕllarĕ 

arasĕnda yapĕlan ºl­¿mlere gºre zararlĕ partik¿l emisyonunda %15 oranĕnda 

artĕŀ tespit edilmiŀtir, 

 

- ľkiŀer ŀeritli bitiŀik iki t¿nelden oluŀan ve 4 km uzunluĽundaki M5 

East T¿neliõnde 2004 yĕlĕ boyunca ortalama 91 bin ara­ ge­iŀi olmuŀ, 

t¿nelin iŀletimi i­in harcanan yĕllĕk enerji t¿ketimi (32 ila 35 milyon kw 

saat) ise 32 bin ton sera gazĕ ¿retmiŀtir.    

 

- T¿nelin havalandĕrma bacasĕ yakĕnĕndaki konut alanlarĕnda 

yaŀayanlar, t¿nelden a­ĕĽa ­ĕkarĕlan egzozu yoĽun olarak algĕladĕklarĕ ve 

solumak zorunda kaldĕklarĕnĕ dile getirmiŀ ve kĕsa s¿re i­inde maruz 

kaldĕklarĕ hava koŀullarĕ nedeniyle saĽlĕklarĕnda ºnemli yan etkilerin (gºz, 

burun, gĕrtlak tahriŀi, baŀ aĽrĕsĕ ve nefes alma zorluklarĕ gibi) belirdiĽi 

            ¢evreye Etkisi:  
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gºzlenmiŀtir. ľnsan saĽlĕĽĕ ¿zerindeki bu olumsuz etkiler nedeniyle 

havalandĕrma bacasĕ yakĕn ­evresindeki yerleŀimlerde gº­ eĽilimi baŀlamĕŀ, 

insanlar yaŀadĕklarĕ yeri terk etmek zorunda kalmĕŀlardĕr.  

 

Avrasya T¿neli Projesiõne yakĕn yerlerde yaŀayan insanlarĕn maruz kalacaĽĕ 

etkinin deĽerlendirilmesi i­in yapĕlan ºl­¿m ve deĽerlendirmelere gºre 

farklĕ boyutlarda etkilere maruz kalacak yerler arazi kullanĕmĕ a­ĕsĕndan 

­eŀitlilik gºstermektedir.  Ancak potansiyel olarak ºnemli ºl­¿de hava 

kirliliĽine maruz kalabilecek bºlgelerin i­inde bazĕ yerleŀim yerleri ve az 

sayĕdaki hassas arazi kullanĕmlarĕ (hastaneler) yer almaktadĕr. Bunlarĕn her 

birinde, geniŀliĽi yol kenarĕndan 0 ile en fazla 75 metre arasĕnda deĽiŀen 

dar bir yerleŀim bandĕ etkiye maruz kalacaktĕr: 

 

 Kennedy Caddesi boyunca, Samatya ve Samatya Hastanesi bah­esi, 

 Yenikapĕ Feribot Terminalinin kuzeyi ve kĕyĕ parkĕnĕn doĽu ucu, 

 D100 karayolunun yanĕnda, Medipol Hastanesi yakĕnlarĕ ve 

 Uzun­ayĕr Kºpr¿l¿ KavŀaĽĕõna dek D100 boyunca uzanan alan.  

 

Bu etki alanĕnda yaŀayan ailelerden yaklaŀĕk 150-160 kadarĕnĕn orta vadede 

d¿ŀ¿k seviyeli etkilere maruz kalaca Ľĕ, 75-80 kadarĕnĕn ise uzun vadede 

ºnemli etkilere maruz kalacaĽĕ ºngºr¿lmektedir.  

 

Avrasya T¿neli Projesi kapsamĕnda yapĕlan deĽerlendirmelerde, trafikten 

kaynaklanan hava kirleticilerinin toplam emisyonunda k¿­¿k bir azalma 

meydana getireceĽi (kirleticiye baĽlĕ olarak % 0.3 ve %1 arasĕnda) ve sera 

gazĕ emisyonlarĕnĕn azalmasĕnda fayda saĽlayacaĽĕ ºngºr¿lmekte, ancak 

projenin iŀletim sisteminin yaratacaĽĕ sera gazĕ artĕŀĕ ile ilgili bir 

deĽerlendirmeye gidilmemiŀtir.  
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Planlama ve kent yaŀamĕnĕn s¿rd¿r¿lebilirliĽi bakĕmĕndan ele alĕndĕĽĕnda bu 

projenin  ºncelikle ¿st ºl­ekli arazi kullanĕm kararlarĕnda ve b¿t¿nc¿l 

ulaŀĕm ­ºz¿mlerinde yeri olmayan ve ulaŀĕm ana planĕ ­alĕŀmalarĕna 

sonradan eklenen (merkezi yºnetim eliyle), kentin Tarihi Yarĕmada 

bºlgesinde n¿fus ile mekansal eĽilimleri ve dolayĕsĕyla her anlamda 

yoĽunluĽu arttĕrĕcĕ etkileri doĽuracaĽĕ son derece a­ĕktĕr. Planlama ve 

s¿rd¿r¿lebilir kent politikalarĕ bakĕmĕndan proje incelendiĽinde;  

 

Á Projenin uygulanacaĽĕ alanlarda uyulmasĕ gerekli ¿st ºl­ekli plan 

kararlarĕnĕ i­eren 1/100.000 ¥l­ekli ľstanbul ¢evre D¿zeni Planĕõna 

(¢DP) gºre baŀta Tarihi Yarĕmada olmak ¿zere, kentin tarihi 

dokuya sahip alanlarĕnda lastik tekerlekli ara­ trafiĽinin 

azaltĕlmasĕ ve yaya ulaŀĕm akslarĕnĕn oluŀturulmasĕ 

gerekmektedir. Avrasya T¿neli Projesi, bu temel plan kararĕna 

taban tabana zĕt bir ulaŀĕm altyapĕsĕ ve yoĽunluĽu getireceĽinden 

Tarihi Yarĕmada ºzelinde ve kent b¿t¿n¿nde ¿st ºl­ekli plan 

kararlarĕna aykĕrĕ niteliĽe sahiptir. Kentin b¿y¿k ºl­ekli arazi 

kullanĕm ve ulaŀĕm kararlarĕnĕ i­eren ve gelecek kararlarĕna da yºn 

veren ľstanbul ¢DPõde Avrasya T¿neli Projesi veya benzeri baŀka 

bir ulaŀĕm projesine (3. Kºpr¿ Projesi) yer verilmeyiŀi, bu 

aykĕrĕlĕĽĕn bir diĽer a­ĕk ifadesidir.  

 

Á Avrasya T¿neli, bir ¿st ºl­ekli ulaŀĕm projesi olmasĕna raĽmen 

Bayĕndĕrlĕk ve ľskan BakanlĕĽĕõna geniŀ yetkiler tanĕyan ľmar 

Kanunuõnun 9. Maddesine* dayalĕ olarak Bakanlĕk tarafĕndan 

yaptĕrĕlan 1/5000 ¥l­ekli Nazĕm ľmar Planĕõna iŀlenmiŀ ve ľBB 

Meclisiõne sunulmuŀtur. Ardĕndan ľBB Meclisiõnce onaylanan plan 

askĕya ­ĕkarĕlarak yasallĕk kazanmĕŀtĕr. Proje, g¿zergahĕ boyunca 

¦sk¿dar, Fatih, Kadĕkºy ve Zeytinburnu ľl­elerinin sĕnĕrlarĕna da 

girdiĽinden, bu il­elerde de 1/1000 ¥l­ekli Uygulama ľmar Planlarĕ 

hazĕrlanmĕŀ ve belediye meclislerinde onaylanarak askĕya 

­ĕkarĕlmĕŀtĕr. Ancak projenin iŀlendiĽi planlar ve bu planlarĕn 

izlediĽi s¿re­ ŀehircilik ilkeleri ve ľmar Kanunu bakĕmĕndan bazĕ 

aykĕrĕlĕklar i­ermektedir. Bunlarĕ ŀu ŀekilde ºzetleyebiliriz: 

 

- Avrasya T¿neli Projesiõnin iŀlendiĽi imar planlarĕnĕn Tarihi 

Yarĕmada ¿zerindeki bºl¿mleri plansĕz alanda kalmakta ve bu 

alanlara iliŀkin ge­erli bir ge­iŀ dºnemi yapĕlanma koŀulu 

            3.5. Planlama ve S¿rd¿r¿lebilir Kent Politikalarĕyla ľliŀkisi 
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bulunmamaktadĕr. 2863 sayĕlĕ K¿lt¿r ve Tabiat Varlĕklarĕnĕ Koruma 

Kanunu ve Koruma Ama­lĕ ľmar Planĕ Yapĕm YºnetmeliĽiõne gºre Sit 

Alanlarĕõnda proje uygulamasĕ yapĕlabilmesi i­in bu alanlarda 

Koruma Ama­lĕ ľmar Planĕõnĕn bulunmasĕ gerekmektedir. Dolayĕsĕyla 

Koruma Ama­lĕ ľmar Planĕ bulunmayan ve ge­iŀ dºnemi yapĕlanma 

koŀullarĕ iptal edilen Tarihi Yarĕmada ¿zerinde Avrasya T¿neli 

Projesi planlarĕnĕn -Bakanlĕk tarafĕndan hazĕrlansa bile- 

onaylanmasĕ ľmar Hukukuõna ve planlama ilkelerine aykĕrĕ bir 

durum ortaya ­ĕkarmĕŀtĕr.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

- 3194 sayĕlĕ ľmar Kanunuõnun Tanĕmlar baŀlĕklĕ 5. maddesinde 

òNazĕm ľmar Planĕ; varsa bºlge veya ­evre d¿zeni planlarĕna 

uygun olarak halihazĕr haritalar ¿zerine, yine varsa kadastral 

durumu iŀlenmiŀ olarak ­izilen ve arazi par­alarĕnĕn; genel kullanĕŀ 

bi­imlerini, baŀlĕca bºlge tiplerini, bºlgelerin gelecekteki n¿fus 

yoĽunluklarĕnĕ, gerektiĽinde yapĕ yoĽunluĽunu, ­eŀitli yerleŀme 

alanlarĕnĕn geliŀme yºn ve b¿y¿kl¿kleri ile ilkelerini, ulaŀĕm 

sistemlerini ve problemlerinin ­ºz¿m¿ gibi hususlarĕ gºstermek ve 

uygulama imar planlarĕnĕn hazĕrlanmasĕna esas olmak ¿zere 

d¿zenlenen, detaylĕ bir raporla a­ĕklanan ve raporuyla beraber 

b¿t¿n olan plandĕr.ó denilmektedir. Yine 5. maddede òUygulama 

ľmar Planĕ; tasdikli halihazĕr haritalar ¿zerine varsa kadastral 

durumu iŀlenmiŀ olarak n©zĕm imar planĕ esaslarĕna gºre ­izilen ve 

­eŀitli bºlgelerin yapĕ adalarĕnĕ, bunlarĕn yoĽunluk ve d¿zenini, 

yollarĕ ve uygulama i­in gerekli imar uygulama programlarĕna esas 

olacak uygulama etaplarĕnĕ ve diĽer bilgileri ayrĕntĕlarĕ ile 

gºsteren plandĕr.ó denilmektedir. Bu t anĕmlardan da anlaŀĕlacaĽĕ 

gibi Nazĕm ľmar Planlarĕõnĕn yerleŀim alanlarĕ ¿zerindeki temel 

arazi kullanĕm kararlarĕ ile bu kararlara dayalĕ ulaŀĕm sistemlerini 

bir arada i­ermesi gerekirken, Avrasya T¿neli Projesiõnin iŀlendiĽi 
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* MADDE 9 - ľMAR PLANLARINDA BAKANLIļIN YETKľSľ:  

Bakanlĕk gerekli gºr¿len hallerde, kamu yapĕlarĕ ile ilgili imar planĕ ve 

deĽiŀikliklerinin, umumi hayata m¿essir ©fetler dolayĕsĕyla veya toplu konut 

uygulamasĕ veya Gecekondu Kanununun uygulanmasĕ amacĕyla yapĕlmasĕ 

gereken planlarĕn ve plan deĽiŀikliklerinin, birden fazla belediyeyi ilgilendiren 

metropoliten imar planlarĕnĕn veya i­erisinden veya civarĕndan demiryolu veya 

karayolu ge­en, hava meydanĕ bulunan veya havayolu veya denizyolu baĽlantĕsĕ 

bulunan yerlerdeki imar ve yerleŀme planlarĕnĕn tamamĕnĕ veya bir kĕsmĕnĕ, 

ilgili belediyelere veya diĽer idarelere bu yolda bilgi vererek ve gerektiĽinde 

iŀbirliĽi saĽlayarak yapmaya, yaptĕrmaya, deĽiŀtirmeye ve re'sen onaylamaya 

yetkilidir.  

 



Nazĕm ľmar Planĕõnda sadece projenin g¿zergahĕ boyunca yol 

hattĕnĕn her iki yanĕndan ge­en plan onama ­izgisi, bu planĕn 

i­erdiĽi tek kararĕn bir ulaŀĕm g¿zergahĕ olduĽunu ortaya 

koymaktadĕr. Avrasya T¿neli Projesiõnin iŀlendiĽi Nazĕm ľmar Planĕ 

bu haliyle ľmar Kanunuõnda tanĕmlanan Nazĕm ľmar Planĕ tanĕmĕyla 

baĽdaŀmayan òbir ulaŀĕm ŀemasĕó niteliĽi taŀĕmaktadĕr. ¥te 

yandan Uygulama ľmar Planlarĕ da tanĕmlarĕ ve iŀlevleri gereĽi ¿st 

ºl­ekli ve rehberi niteliĽindeki Nazĕm ľmar Planlarĕõnĕn ortaya 

koyduĽu esaslara gºre hazĕrlanmasĕ gereken ve ulaŀĕma dair 

projeleri de bu ­er­evede barĕndĕrabilecek planlar olmak 

zorundadĕr. Uygulama ľmar Planĕ, kanunda da belirtildiĽi gibi 

sadece bir ulaŀĕm projesine imkan tanĕma ayrĕcalĕĽĕ yerine ¿st plan 

kararlarĕna uygun arazi kullanĕm kararlarĕnĕ ve buna dayalĕ alt 

sistem uygulamalarĕnĕ (ulaŀĕm, altyapĕ, n¿fus yoĽunluĽu, istihdam, 

kentsel dokué) ºngºrmektedir.  Bu nedenle Avrasya T¿neli 

Projesiõnin iŀlendiĽi 1/1000 ¥l­ekli Uygulama ľmar Planlarĕ da ľmar 

Kanunuõna aykĕrĕlĕk taŀĕmakta ve birer òulaŀĕm ŀemasĕó niteliĽi 

taŀĕmaktadĕrlar.  

 

- Plan hiyerarŀisine gºre herhangi bir alana dair 1/1000 ¥l­ekli 

Uygulama ľmar Planĕõnĕn yapĕlĕp onay s¿re­lerini ge­ebilmesi i­in 

ºncelikle aynĕ alana iliŀkin onaylĕ ve askĕ s¿recini tamamlamĕŀ ¿st 

ºl­ekli planĕ olan 1/5000 ¥l­ekli Nazĕm ľmar Planĕõnĕn olmasĕ 

gerekmekte ve uygulama imar planĕ bu Nazĕm Plan kararlarĕna gºre 

hazĕrlanmalĕdĕr. Ancak Avrasya T¿neli Projesiõnde 1/1000 ¥l­ekli 

Uygulama ľmar Planlarĕnĕn askĕ s¿recine bakĕldĕĽĕnda, aynĕ proje 

i­in hazĕrlanan 1/5000 ¥l­ekli Nazĕm ľmar Planĕõndan ºnce askĕya 

­ĕkarĕldĕklarĕ gºr¿lmektedir. Bu durum, planlarĕn i­eriĽi ne olursa 

olsun, plan hiyerarŀisine ve ľmar Mevzuatĕna aykĕrĕlĕk i­ermektedir.  

 

Á Tarihi Yarĕmada Yºnetim Planĕ Taslak Raporuõnun ana ulaŀĕm 

kararlarĕndaki temel ilkesi kent i­i yolculuk taleplerinin 

karŀĕlanmasĕ i­in, kentin gelecekteki ulaŀĕm aĽĕnĕn omurgasĕnĕn 

y¿ksek kapasiteli raylĕ toplu taŀĕma sistemlerine dayandĕrĕlmasĕ ve 

aĽĕrlĕklĕ olarak raylĕ sistem aĽĕnĕn oluŀturulmasĕdĕr. Bu doĽrultuda 

yeni karayolu baĽlantĕlarĕnĕn da sĕnĕrlĕ tutulmasĕ, deniz yolu ulaŀĕmĕ 

ile diĽer hatlarĕn entegrasyonunun saĽlanmasĕ benimsenmiŀtir. Bu 

nedenle Avrasya T¿neli Projesi, Tarihi Yarĕmada b¿t¿n¿n¿n 

Yºnetim Planĕ ilke kararlarĕna ve ulaŀĕm ºngºr¿lerine 

uymamaktadĕr.  
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Á ľstanbul 4 Numaralĕ KTVK Bºlge Kurulu 19 AĽustos 2009õda (3191 

Numaralĕ Karar) projeyi oy birliĽiyle reddetmiŀ ancak aynĕ kurul 20 

Eyl¿l 2010õda (4110 Numaralĕ Karar) -ret kararĕnda konu edilen 

hi­bir gerek­enin deĽiŀmemesine raĽmen- projeye onay vermiŀtir 

(EK 3.1 ve 3.2 ).  ľstanbul Yenileme Alanlarĕ K¿lt¿r ve Tabiat 

Varlĕklarĕnĕ Koruma Bºlge Kurulu M¿d¿rl¿Ľ¿ de 11 Ekim 2010õda 

aynĕ projeye onay vermiŀ ve projenin ºn¿ndeki temel kurul 

engelleri ortadan kalkmĕŀtĕr (EK 3.3).  ľlk kararda projenin reddine 

yºnelik kurulca belirtilen ­ekinceler konusunda herhangi bir 

d¿zenleme yapĕlmamasĕna raĽmen projenin 1 yĕl sonra hem ilgili 

Koruma Kurulu, hem de Yenileme Kuruluõnca kabul edilmesi, 

òKoruma Kurullarĕõnĕn yasalarĕ gereĽi sadece koruma yararĕ 

varsa ge­miŀ kararlarĕnĕ deĽiŀtirebilmeó yetkisiyle ­eliŀen, 

koruma ve planlama ilkeleriyle baĽdaŀmayan bir durum 

yaratmĕŀtĕr.   

 

Ayrĕca projenin Koruma ve Yenileme Kurullarĕ yetki alanĕnda kalan 

bºl¿m¿ plansĕz alanda kalmakta ve ge­erli bir ge­iŀ dºnemi 

yapĕlanma koŀulu bulunmamaktadĕr. 2863 sayĕlĕ K¿lt¿r ve Tabiat 

Varlĕklarĕnĕ Koruma Kanunu ve Koruma Ama­lĕ ľmar Planĕ Yapĕm 

YºnetmeliĽiõne gºre Sit Alanlarĕõnda proje uygulamasĕ yapĕlabilmesi 

ve plan deĽiŀikliĽinin ger­ekleŀtirilebilmesi i­in Koruma Ama­lĕ 

ľmar Planĕnĕn bulunmasĕ gerekmektedir. Dolayĕsĕyla Koruma Ama­lĕ 

ľmar Planĕ bulunmayan ve ge­iŀ dºnemi yapĕlanma koŀullarĕ iptal 

edilen alanda, proje onayĕ yapĕlmasĕ ve plan deĽiŀikliĽine izin 

verilmesi hukuka ve planlama ilkelerine aykĕrĕ bir durum ortaya 

­ĕkarmĕŀtĕr.  

 

Á Proje sonrasĕnda 1. derece ºneme sahip olacak olan Kennedy 

Caddesiõnin yaratacaĽĕ ­ekim etkisi ve eriŀim ¿st¿nl¿Ľ¿, bu yolun 

yakĕn ­evresinde ulusal ve uluslar arasĕ pek ­ok yeni yatĕrĕmĕn 

ŀekillenmesine ve hem n¿fus hem de yapĕlaŀma ¿zerinde yoĽunluk 

arttĕrĕcĕ bir etki yaratĕlmasĕna neden olacaktĕr.  

 

Á Avrasya T¿neli Projesi ile birlikte sadece Tarihi Yarĕmada ve yakĕn 

­evresinde deĽil, aynĕ zamanda sahil yolunda proje ile otoyol 

niteliĽine dºn¿ŀecek g¿zergah boyunca Zeytinburnu ve Bakĕrkºy 

il­eleri baŀta olmak ¿zere Avrupa Yakasĕõndaki kĕyĕ kesimlerinde 

yer alan park, yeŀil/a­ĕk alan, rekreatif alanlar gibi kamusal 

alanlarda da prestijli ve ranta dºn¿k yoĽun yapĕlaŀma baskĕlarĕnĕn 
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giderek artmasĕ sºz konusudur. Halkĕn kullanĕm ºnceliĽi olan bu 

kamusal alanlarĕn ileriki s¿re­te olasĕ plan tadilatlarĕyla kar getiren 

proje ve uygulamalar ¿zerinden dºn¿ŀt¿r¿lmek istenmesi, hem 

depreme hazĕrlĕksĕz durumdaki ľstanbulõun a­ĕk-kamusal alanlarĕnĕn 

mutlak korunmasĕ ilkesi, hem de halkĕn kamusal alanlarĕ kullanarak 

sosyal yaŀama ve deniz kullanĕmĕna aktif katĕlĕmĕnĕ saĽlama ilkesi 

ile baĽdaŀmamaktadĕr.   

 

 1/100.000 ¥l­ekli ľstanbul ¢evre D¿zeni Planĕõnda yer verilmeyen 

proje, tamamlanma aŀamasĕndaki ľstanbul Ulaŀĕm Ana Planĕ 

­alĕŀmalarĕna da Ulaŀtĕrma BakanlĕĽĕ tarafĕndan g¿ndeme 

getirildikten sonra eklenmiŀ ve planĕn i­erdiĽi t¿m ulaŀĕm modeli ð

tĕpkĕ 3. kºpr¿ projesinde olduĽu gibi- yeniden kurgulanmak 

durumunda kalmĕŀ ve planĕn y¿r¿rl¿Ľe konmasĕnda gecikmelere 

neden olmuŀtur. 

 

 Avrasya T¿neli Projesi ile ­evresel ve kentsel geliŀimin birbirini 

dengelediĽi s¿rd¿r¿lebilir bir ulaŀĕm sistemi yerine ekonomik 

getirisi nedeniyle kamu yararĕ geri plana itilen, petrole dayalĕ 

ve karayolu ºncelikli bir ulaŀĕm politikasĕ benimsenmiŀtir. 

Kentsel planlama ve ulaŀĕm bakĕmĕndan ľstanbulõun geleceĽi 

dikkate alĕndĕĽĕnda tek se­enek s¿rd¿r¿lebilir ve dengeli bir ulaŀĕm 

sistemi ve bu sistemin gerektirdiĽi boĽaz ge­iŀ ­ºz¿mleri iken, 

yaŀanan s¿re­ bilime aykĕrĕ òtepeden inme ó bir tercihi 

savunmaktadĕr. Oysaki kamusal alan, hizmet ve kaynak 

kullanĕmlarĕnĕn bºylesi projeler yerine uzun vadede kamunun 

yararĕnĕ azami d¿zeyde gºzeten ve b¿t¿nc¿l planlara dayalĕ 

projeler  i­in deĽerlendirilmesi gerekmektedir .  
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ľstanbul BoĽazĕõnĕn kºpr¿lerle ge­ilen yarĕm asĕrlĕk tarihi, ­evresel 

s¿rd¿r¿lebilirliĽin, toplumun sosyal ve adil yaŀam d¿zenindeki dengenin, 

kentin fiziksel geliŀimini belirleyen saĽlĕklĕ planlarĕ uygulamanĕn ve en ­ok 

da yakalar arasĕndaki eriŀim ve ulaŀĕm sorunlarĕnĕn karayoluna baĽĕmlĕ 

kºpr¿ ve t¿neller yaparak ­ºz¿lemeyeceĽini savunan, bilime dayalĕ haklĕ ve 

savunulabilir m¿cadelelerle ge­miŀtir. Bu m¿cadelenin vermeye ­alĕŀtĕĽĕ 

mesaj son derece a­ĕktĕr: 

 

òľstanbulõda yapĕlacak her t¿rl¿ ulaŀĕm yatĕrĕmĕnda ºncelik toplu ulaŀĕma 

dayalĕ, yeni ulaŀĕm talepleri yaratmayan, aksine var olan ulaŀĕm 

taleplerini yºneten ve kamu yararĕnĕ gºzetecek nitelikte olmalĕdĕr. Bu 

­er­eveden bakĕldĕĽĕnda ľstanbulõun iki yakasĕ arasĕndaki ulaŀĕm sorununun 

raylĕ sistemler ¿zerinden, yeni bir kºpr¿ yapĕlmadan saĽlanmasĕnĕ; kentsel 

planlama anlamĕnda yakalar arasĕndaki istihdam-n¿fus dengesini 

gºzetecek politikalarĕn ulaŀĕm ayaĽĕyla birlikte uygulanmasĕnĕ gerekli 

gºr¿yor ve ºneriyoruz. ¥te yandan 2 yĕl sonra faaliyete ge­irilmesi 

ºngºr¿len Marmaray Projesi, gelecekteki yeni raylĕ sistem politikalarĕ i­in 

¿zerinde daha etkin ­ºz¿mlerin geliŀtirilebileceĽi, diĽer bir ­ºz¿m 

potansiyeliyken, yaklaŀĕk 5 yĕl sonra hizmete a­ĕlacak ve sĕnĕrlĕ bir 

karayolu t¿nel projesinin kalĕcĕ bir ­ºz¿m olabileceĽini iddia etmek son 

derece yanlĕŀtĕr.ó   

 

Avrasya T¿neli Projesi, ortaya ­ĕkĕŀĕ ve geliŀim s¿recindeki demokratik 

yºnetim ve ŀeffaflĕktan uzak yapĕsĕ yanĕnda, kentin saĽlĕklĕ ulaŀĕm ve 

planlama geleceĽi i­in etkin ve uzun ºm¿rl¿ bir ­ºz¿m saĽlayamayacak 

olmasĕ nedeniyle bilime dayalĕ d¿ŀ¿nenlerin savunamayacaĽĕ bir proje 

niteliĽindedir. Projenin ­evreye ve tarihsel dokuya etkileri, m¿hendislik 

­ºz¿mleri, BoĽaz ve Tarihi Yarĕmada trafiĽine etkileri, kamu yararĕ ve 

ekonomik yapĕsĕ, hizmet saĽlayacaĽĕ kesim, toplu ulaŀĕmĕ geri plana iten 

altyapĕsĕ ve projeye dair haklĕ eleŀtiri ve olumsuz gºr¿ŀlere raĽmen, 

projenin uygulama s¿reci devam etmektedir.   

 

Temeli atĕlmĕŀ bir proje olmasĕna raĽmen, umuyoruz ki bu rapor ve aynĕ 

ama­la ortaya koyulan diĽer ­alĕŀma ve m¿cadelelerle bu projenin, baŀta 

g¿zergah boyunca etkilenecek yerleŀik halk olmak ¿zere, t¿m ľstanbul 

halkĕ, basĕn ve kamuoyu tarafĕndan daha iyi anlaŀĕlmasĕnĕ saĽlayarak, 

kitlesel bir farkĕndalĕk ve ­ºz¿me yºnelik daha saĽlĕklĕ bir bilin­ oluŀmasĕ 

s¿recine katkĕda bulunabiliriz.  

SONU¢é 
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ľngiltereõnin Liverpool kentindeki Mersey Nehri T¿nelleri, Mersey Raylĕ 

T¿nel, Queensway T¿neli ve Kingsway T¿neliõnden oluŀmaktadĕr. Bu 

t¿nellerden Kingsway T¿neli 2,4 kmõlik uzunluĽuyla Avrasya T¿neli 

Projesiõnden 1 km. daha kĕsa (t¿nel uzunluĽu bakĕmĕndan) ve eŀit sayĕda 

ŀerit sayĕsĕna (2 gidiŀ-2 geliŀ) sahip bir ºrnek ancak t¿nelin havalandĕrma 

bacasĕnĕn y¿ksekliĽi yaklaŀĕk 40 mõdir (Ŀekil 9-10).  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ŀekil 9-10. Kingsway t¿nelinin havalandĕrma bacasĕ 

                                           

Queensway T¿neli ise 3,2 kmõlik 

uzunluĽuyla Avrasya T¿neli Projesi ile 

hemen hemen aynĕ t¿nel uzunluĽuna ve 

aynĕ ŀekilde 4 ŀeritlik (2 gidiŀ-2 geliŀ) bir 

yol altyapĕsĕna sahiptir. Bu t¿neli 

ľstanbulõdaki projeden ayĕran en temel 

ºzellikler, t¿nel bacasĕnĕn y¿ksekliĽi (40 

metre), dĕŀ cephesinin mimari tasarĕmla 

belirlenmiŀ olmasĕ, ofis kullanĕmlarĕna ev 

sahipliĽi yapĕyor olmasĕ ve toplu ulaŀĕm 

ara­larĕnĕn da (otob¿slerin) t¿neli 

kullanabili yor olmasĕdĕr (Ŀekil 11).   

 

Ŀekil 11. Queensway t¿nelinin 

havalandĕrma bacasĕ 

 

EKLER 

            1. D¦NYADAN BENZER KARAYOLU T¦NELľ VE T¦NEL BACASI 
¥RNEKLERľ 
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Amerika Birleŀik Devletleriõnin (USA) New York kentindeki 2,4 km 

uzunluĽundaki t¿nelden g¿nde 120 bin ara­ ge­iŀi yapĕlmakta (ľstanbulõdaki 

projenin ¿st kapasitesi 130 bin ara­tĕr) ve toplu ulaŀĕm i­in ºzel ŀerit 

uygulamasĕ saĽlanmaktadĕr. T¿nelin havalandĕrma bacasĕ, kentin iŀlek ofis 

kullanĕmlarĕna uygun bir kimliĽe de sahiptir (Ŀekil 12).  

 

Ŀekil 12. Mersey 

Havalandĕrma Kulesi sit 

alanĕna komŀu parselde 

olmasĕ nedeniyle siluete ve 

tarihi dokuya uyumlu bir 

mimari tasarĕma sahiptir. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ŀekil 13. New York kentindeki bir karayolu 

t¿neline ait havalandĕrma bacasĕ 
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Ŀekil 14-15. Velser t¿neline ait havalandĕrma bacasĕ-Hollanda / Tamagawa 

Havalandĕrma Kulesi-Japonya 

 
 

Avustralyaõnĕn Melbourne 

kentinde yer alan Burnley 

T¿neliõnin havalandĕrma 

bacasĕndan ­ĕkan yoĽun egzoz 

salĕmĕ nedeniyle bu projeye 

s¿recin baŀĕndan beri karŀĕ 

­ĕkĕlmĕŀ ve t¿nel, halkĕn ­ok 

sayĕda eylemine konu olmuŀtur 

(Ŀekil 16-17-18).  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
Ŀekil 16-17-18. Melbourneõde yer alan Burnley T¿neli havalandĕrma bacasĕ, 

yoĽun egzoz salĕmĕ ve halkĕn bu kirliliĽe olan tepkisi 
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ľspanyaõnĕn baŀkenti Madridõde 2007 yĕlĕnda tamamlanan Madrid Calle M30 

ve Fransaõnĕn baŀkenti Parisõte 2011õde tamamlanan Paris A86 t¿nelleri 

havalandĕrma baca sistemi bakĕmĕndan Avrasya T¿neli Projesiõne yakĕn 

ºrnekler olarak gºsterilebilir (Ŀekil 19-20; Ŀekil 21-22.).  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                                               

 

 

 

 

 

                                                                    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ŀekil 19-20. Madrid Calle M30 T¿neli ve Havalandĕrma Bacasĕ 
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Ŀekil 21-22. Paris A86 T¿neli ve havalandĕrma Bacasĕ 
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           2. 1997 YILI ULAĿIM ANA PLANIõNDA ¥NERľLEN ULAĿIM ROJELERľ 
              ¥RNEKLERľ 
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ľstanbul 4 Numaralĕ K¿lt¿r ve Tabiat Varlĕklarĕnĕ Koruma Bºlge Kuruluõnun 

19.08.2009 g¿n ve 3191 sayĕlĕ, Projeyi i­eren ľmar Planĕ Tadilatĕõnĕn uygun 

bulunmadĕĽĕnĕ aktaran kararĕé 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

             3. KURUL KARARLARI VE UNESCOõNUN MEKTUBU 

3.1 . 
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ľstanbul 4 Numaralĕ K¿lt¿r ve Tabiat Varlĕklarĕnĕ Koruma Bºlge Kuruluõnun 

20.09.2010 g¿n ve 4110 sayĕlĕ Projeye oy birliĽi ile onay verdiĽi kararĕé 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.2.  
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ľstanbul Yenileme Alanlarĕ K¿lt¿r ve Tabiat Varlĕklarĕnĕ Koruma Bºlge 

Kuruluõnun projeye onay verdiĽi 11.10.2010 g¿n ve 1817 sayĕlĕ kararĕé 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.3.  
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