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ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYE BASKANLIGI
IMAR VE SEHIRCILIiK DAIRE BASKANLIGI
Sehir Planlama Miidiirliigii’ne

Konu: Istanbul Biiyiiksehir Belediye Meclisince 17.06.2010 tarihinde onaylanarak 01.09.2010 tarihinde
askiya ¢ikarilan 1/25.000 Olgekli Kuzey Marmara Otoyolu (Istanbul 3. ¢cevre yolu ve baglanti yollar
dahil) planina itiraz.

Bu ulagim planinin yapilma amaci kentin transit trafik yiikiiniin kuzeye kaydirilmasi olarak ifade
edilmistir. Bugiin bile transit trafigin bogaz gecislerindeki pay1 sadece % 2 dolayindadir ve
bu diisiik oran, 6 milyar dolarlik yeni bir koprii ve baglant1 yollar1 yapimi i¢in kesinlikle yeterli
bir transit trafik talebi degildir. Ayrica, bu transit trafigin deniz ve demiryollar1 {izerinden
gelistirilecek daha ekonomik ve cevre dostu coziimlerle kopriilerden, kent i¢i trafikten
arindirilmas1 miimkiin iken, yeni bir kopriiniin transit trafik icin savunulmasi tutarsiz ve

savunulamaz oldugundan,

Ana ulasim kararlarinda {iglincii bir Bogaz kopriisiine yer verilmeyen ve kesin bir dille kars1
politikalarin savunuldugu 1/100.000 Olgekli Cevre Diizeni Plani’nda (CDP) 3. K&prii Projesi’nin
“tepeden inme merkezi bir proje” oldugu ve kent icin “tehdit” niteligi tasidigi ifade
edilmisken, (CDP)’de yer alan temel ulasim politikalarina ve tespitlerine uymak zorunda olan
1/25.000 Olgekli Kuzey Marmara Otoyolu (Istanbul 3. ¢evre yolu ve baglant1 yollar1 dahil) plan,
hem bu ilkeye temelden aykir1 bir nitelige hem de CDP’de Ongoriilen yakalar arasi niifus ve
yapilasma dengesine ve kuzey kesimdeki ekolojik biitiinliik alanlarmna tehdit olusturdugundan

arazi kullanim kararlarma da aykir1 bir nitelige sahip oldugundan,

3. Bogaz Kopriisii ve baglant1 yollar1 yapildig: takdirde, Fatih Sultan Mehmet Kopriisii ve TEM
glizergah1 boyunca yasanan “orman niteligini yitirdigi gerekcesiyle” bazi alanlarin orman
sinirlart disina ¢ikarilmasi ve yapilasmaya acilmasi yoniinde baskilar artacagindan (Anadolu
Yakasi’'nda, TEM Otoyolu’nun gectigi bolgede, orman niteligini yitirdigi gerekcesiyle 11.856

hektar alan orman sinirlar1 digma ¢ikarilmistir),

Marmaray projesinin tamamlanmasi, yapim asamasindaki diger rayli sistem projeleri ve toplu
ulasim yatirimlarinin uygulamaya konulmasi ve entegrasyonu saglandigi taktirde yeni bir
karayolu kopriisii ihtiyacina gerek kalmayacaktir. Marmaray’mn fizibilite raporlarinda yer alan
“Marmaray’n isletmeye gecmesiyle birlikte Bogazici’ne artik yeni bir koprii ihtiyacinin da
ortadan kalkaca@1” ifadesi bu durumu daha net acgiklamaktadir. Bilimsel anlamda yeni bir



koprii ihtiyact oldugu taktirde kentin iki yakasi arasinda rayli sistemleri birlestiren ve metro
agiyla biitiinleserek yiiksek kapasiteli bir demiryolu tiip tiineli ge¢isinin saglanmasiyla giinde en
az 1.5 milyon yolcunun tasinmasi ve kopriilerdeki otomobil gecislerine alternatif yaratilmasi
saglanabilir. Rayl sisteme dayal1 bu gecis, bogaza 3. bir karayolu kopriisii yapilmasina karsi olan
¢ok sayida bilim insaninmn da destekledigi, ayn1 zamanda IBB Sehir Planlama Miidiirliigii niin
bogaz gecislerindeki Onerileri arasinda yer alan bir projedir ve maliyeti yapim diisiiniilen 3.
koprii projesinin %4’ii kadardir. Mevcut proje ve kaynaklarin daha etkin kullanimi ve toplu
ulagimin entegrasyonu saglandiginda yeni bir karayolu koprii gecisi ve otoyoluna doniik ihtiyag

ortadan kalkacagindan,

= 3. koprii giizergahinin tespiti amaciyla Karayollar1 17. Bolge Miidiirliigii’nce hazirlanan etiit
raporunda Kuzey Marmara Otoyolu Giizergah1 ve Bogaz gecisi i¢cin “Etiit edilen giizergahin
uzunlugu, uzun baglanti yollarn yapilmasi ihtiyaci, sehir ici trafiginden trafik yiikii
almamasi gibi sartlar sebebiyle; bu secenekte hem mali, hem de ekonomik fizibiliteye
ulasilmasi1 miimkiin goriilmemektedir.” ifadesiyle bu projeyi bilimsellikten ve yapilabilirlikten

uzak buldugu i¢cin

= Kopri ve baglant1 giizergahlari i¢in diigiiniilen kamulastirma islemi sonucunda hattin gececegi ve
dogrudan/kosulsuz etkilenecek olan bolgede 680 ha dogal sit alani, 931 ha tarim alani ve 2,5

milyondan fazla aga¢ barindiran 1453 ha’lik orman alani tamamen yok olacagindan,

= Ekolojik yasam alanlarin1 ve biyocgesitliligi tehdit eden etkenlerin basinda, biiyiikk yasam
ortamlarinin yapilacak yollar ile daha kiigiik yasam ortamlarina bdliinmesi, bu nedenle de s6z

konusu ortamlarin kullanim sekillerinin degismesi geldiginden,

= Hava kirliligine yol agan atiklar bakimindan degerlendirildiginde ise tasit egzozlarinin kirletici
pay1 (% 47), sanayi ve evsel atiklarin toplam kirletici payidan (% 35) bile daha fazladir. Bu
bakimdan kuzeyde yeni bir karayolu kopriisii ve uzun baglant1 yollar1 nedeniyle artacak trafigin
giiriiltiisii ve egzoz salimi hem bu bdlgelerde yasayan canlilarin yasam alanlarini terk etmesine

hem de kentsel alanlardaki yasam kalitesinin diismesine neden olacagindan,

= Kuzeyde yeni bir otoyol, koprii ve baglanti1 yollarmi iceren bu plan, kuzeyde yer alan su
havzalari, orman alanlari, 2B alanlari, 6zel orman alanlari, kirsal karakterli yerlesimler ve uydu
kent yerlesimleri {izerindeki yapilasma ve niifus baskisini arttiracagindan kentin sagliklt ve

sirdiirtilebilir yasam dengesini ortadan kaldirabilecek fiziksel doniistim riski tasidigindan,

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nde 01.09.2010 tarihinde askiya ¢ikarilan 1/25.000 Olcekli Kuzey
Marmara Otoyolu (istanbul 3. ¢cevre yolu ve baglant1 yollar1 dahil) plamina; yasal hakkimiz sakli
kalmak kaydiyla itiraz ediyor, plan degisikliginin iptal edilerek konunun tekrar degerlendirilmesi i¢in
gereginin yapilmasi istegimi, bilgilerinize sunariz.
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