HAYDARPASA GAR LIMAN VE GERi SAHASI
KORUMA AMACLI NAZIM VE UYGULAMA iMAR PLANLARI HAKKINDA
TMMOB SEHIR PLANCILARI ODASI iSTANBUL SUBESI GORUSU - 23.06.2009

Siire¢ Degerlendirmesi ve Mevcut Duruma Yoénelik Tespitler:

Yaklasik 500 yillik bir tarihe sahip olan Haydarpasa 1899 tarihinde liman ihtiyacinin dogmasi ile
birlikte bir doniisiim siirecine girmis, bu alanda liman yapilart ve dalgakiran insa edilmistir.
Gorkemli gar binast ise Sultan Abdiilhamit tarafindan yaptirilmistir. O tarihten sonra da
Haydarpasa, liman ve gar islevlerini etkin bir sekilde stirdiirmiistiir.

Istanbul’un bdlgesel ve kentsel dlgekte gelisimini yonlendirecek iist dlgekli planlarin ve ilgili
stratejilerin etkin bir sekilde hayata gegirilememis olmasi nedeniyle, kent yogun bir go¢, ulasim
sorunu ve yogunluk problemleri ile karsi karsiya kalmistir. Bu problemlerin bir neticesi olarak,
Haydarpasa, kent i¢inde sikisip kalmis, liman gerisi depolama ve hizmet alanlarinin mekansal
kapasitesinin artirilamadig1 ve tir trafigi tireterek kent i¢ine baski yapan bir konuma gelmistir.

Haydarpasa Gar, Liman ve Geri Sahasina yonelik planlama ¢aligmalarinin gegmisi 1980’11 yillara
kadar dayanmaktadir. Bu donem Istanbul &lgeginde cesitli noktalarda iiretilmeye baslayan
projeler icinde Haydarpasa da ticarete acilma projeleri ile giindem teskil etmektedir. Bununla
birlikte daha somut adimlar, 2000’lerin baslarinda Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanligi’nca
diizenlenen bir yarigma ile atilmistir. Yarigmamn ardindan Cannes’da diizenlenen gayrimenkul
fuarinda Haydarpasa Development Project, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin vizyon projeleri
arasinda tanitilmis; bu gelismenin arkasindan da Haydarpasa Gar, Liman ve Geri Sahasi planlama
caligmalar1 baglamistir. Harem-Kadikoy arasinda 1 milyon metrekarelik alanda turizm kompleksi
yapilmasini amaglayan ¢aligmalar, 340 bin metrekare deniz alaninin da doldurulmasini, alana yat
liman1 ve kuliibii, kruvaziyer gemi limani, 5 yildizli oteller, kongre merkezi, fuar alanlari, ticaret
alanlari, aligveris merkezleri, ofisler, (Diinya Ticaret Merkezi) konutlar insa edilmesini ve
Haydarpasa Limani’nin da Derince’ye tasinmasini hedeflemistir.

Bayindirlik ve iskan Bakanhg Teknik Arastirma ve Uygulama Genel Miidiirliigii tarafindan 5234
sayith Yasaya dayanarak diizenlenen 1/5000 Olgekli Nazim Imar Plam Degisikligi ve 1/1000
olgekli Uygulama Imar Plam Degisikligi, Kadikdy ve Uskiidar Belediyeleri’nin goriisleri de
ahnmadan, tarihi-amtsal yapilarla olan iliskisi nedeniyle Kiiltiir ve Turizm Bakanhgs, Istanbul 3
Numarali Bolge Koruma Kurulu’nun onayina sunulmus ve Kurul, sézkonusu planlar1 uygun
bulmamustir.

Bu siiregte, alanin Kadikdy ilce sinirlar icerisinde kalan iicte birlik kismm igin Istanbul 5
Numarali Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Bolge Kurulu, Tiirkiye’deki ilk biiyiik demiryolu
tesisleri alam1 oldugu gerekgesiyle Haydarpasa’nin “endiistriyel miras” kapsaminda
degerlendirerek “tarihi sit” alan1 olmasini uygun gormiis; boylelikle 26.04.2006 giin ve 85 sayil



karar1 ile Haydarpasa Gar1 ve ¢evresi, Kentsel ve Tarihi Sit olarak tescil edilmistir. TCDD
yonetiminin karara karsi dava agmis oldugu; ancak davanin reddedildigi bilinmektedir. Bu
siirecin ardindan TCCD y&netimi ile IBB arasinda Koruma Amaglh Nazim Ve Uygulama Imar
Planlarimn IBB tarafindan yapilmasi yoniinde bir protokol imzalanmis ve 1/5000 &lgekli
Haydarpasa Gar Ve Geri Sahas1 Koruma Amacl Nazim Imar plani ile 1/1000 6lgekli Koruma
Amacli Uygulama Imar planinin ¢ahsmalarina baslanilmugtir.

Cahsmalarin ilk asamasi, 30-31 Temmuz 2008 tarihlerinde yapilan Arama Toplantisi ile
gergeklestirilmis; 22 Mayis 2009 tarihinde de Haydarpasa Gar Liman Ve Geri Sahasi Koruma
Amacl Nazim Ve Uygulama Imar Planlari’na Iliskin toplant1 yapilmustir.

30-31 Temmuz 2008 tarihlerinde yapilan 1. Arama Toplantisi sonucunda ortaya ¢ikan ilkeler
asagidaki gibi siralanmustir:

e Alanin kendi i¢inde ve Istanbul biitiinii i¢inde olan siluetinin vazge¢ilmezligi

e Gar ve gevresinde kalan tescilli yapilarin vizyona uygun islevlendirilmesi

e Ekonomik siirdiiriilebilirligi olan ve alani canlandiracak fonksiyonlarin gelistirilmesi
e Kadikdy — Harem — Uskiidar biitiinliigiinde bir planlama yaklasimimin gelistirilmesi
e Mekansal ¢ekicilige sahip gevresine faydali alanlarin olusturulmasi

e Yapi yogunlugu yerine insan yogunlugunu 6n planda tutan fonksiyonlarin getirilmesi

e Kadikdy - Harem - Uskiidar aras1 rayli tasima sistemi kullanilarak ulagim biitiinliigiiniin
saglanmasi

Toplantida Haydarpasa icin belirlene vizyon ise, “Diinya, iilke ve metropol biitiiniinde
Haydarpasa Gari ve ¢evresindeki tiim kiiltiir varliklar: ile birlikte bir anlatist olan, kentsel
bellegi olusturan ogeleri one cikaran, Istanbul’un evrensel ve yasamsal ¢ekiciligini artiran,
cevresi ile biitiinlesik bir icerik ve tasarim ile yilin her zamani, gece ve giindiiz yasayan, dinamik,
ozgiin, yaratict etkinlikler ile ekonomik siirdiiriilebilirlige sahip, evrensel bir bulusma mekani
olan bir Haydarpasa “olarak belirlenmistir. Vizyon bilesenleri olarak sunlar tespit edilmistir:

o  “Haydarpasa Gari’'min denizle bulusma ozelliginin korunmasi
o Siluet degerlerinin korunmasi

o Acik alan ve liman demiryolu birlesiminin afet yonetimi agisindan oneminin géz ardi
edilmemesi”

22 Mayis 2009 tarihinde yapilan 2. toplantida ise, Haydarpasa Gar Liman Ve Geri Sahasi
Koruma Amach Nazim Ve Uygulama Imar Planlari Hakkinda hazirlanmasina yonelik ilkesel
caligmalar sunularak, bu ¢aligmalar hakkinda katilimcilarin goriisleri istenilmis; ancak fazla bir
yol alinamamustir



Haydarpasa Projesi’nin temel hukuki dayanagi 17 Eylil 2004 tarihli, 25590 sayili Resmi
Gazete’de yayinlanarak yiiriirlige giren 5234 sayilh “Bazi Kanun ve Kanun Hilkkmiinde
Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun™un Gegici 5. maddesidir'. Maddeye gore,
Haydarpasa Liman1 TCDD’ye devredilmis; her 6lgekteki imar planimi yapmaya, yaptirmaya,
degistirmeye, re’sen onaylamaya ve her tiirlii ruhsat1 vermeye Bayindirhik ve Iskdn Bakanhg
yetkili kilinmustir.

03.07.2005 kabul, 21.07.2005 Resmi Gazete tarihli, 5398 sayili Ozellestirme Uygulamalarinin
Diizenlenmesine ve Bazi Kanun ve Kanun Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasina
Dair Kanunda ve Baz1 Kanunlarda Degisiklik Yapilmasi Hakkinda Kanun’un 13. maddesi, 3621
saytli Kiyt Kanunu’na kruvaziyer liman kavramini yerlestirmis®; bu limanlarin icinde yer alacak
islevler tamimlanmis ve bunun hemen ardindan, Kiy1 Kanunu'nda bu degisiklik
gerceklestirilmistir’.

' 5234 sayil Kanun, Gecici Madde 5- “Miilkiyeti Hazineye ait Istanbul Ili, Uskiidar Iicesi, Selimiye ve Ihsaniye
mahallelerinde bulunan ve Haydarpasa Limani olarak kullanilan tasimmazlar, iizerindeki muhdesati ile birlikte
odenmis sermayesine ilave edilmek iizere, Ulastirma Bakanhgnin ilgili kurulusu olan Tiirkive Cumhuriyeti Deviet
Demiryollart Isletmesi Genel Miidiirliigiine bedelsiz olarak devretmeye Malive Bakani yetkilidir. Bu tasmmaz
mallarla ilgili olarak imar mevzuatindaki kisitlamalar ile plan ve parselasyon islemlerindeki aski, ilan ve itirazlara
dair siirelere iligkin hiikiimlere tdbi olmaksizin, her olgekteki imar planint yapmaya, yaptrmaya, degistirmeye,
re’sen onaylamaya ve her tiirlii ruhsati vermeye Bayndwlk ve Iskdn Bakanhg: yetkilidir. Plan hazirlama ve
onaylama islemleri Baymdirlik ve Iskin Bakanlgmm uygun goviilen birimince, ruhsat ve plan uygulama islemleri
ise Bayindwrlik ve Iskdn Bakanhg il teskilatinca yerine getirilir. Kesinlesen planlar ilgili belediyelere teblig edilir.
Bu planlarm uygulanmasi zorunludur. Bu maddenin birinci fikrasinin uygulanmasina iliskin usul ve esaslar
belirlemeye Maliye ve Ulastirma Bakanliklari, ikinci fikrasinin uygulanmasina iliskin usul ve esaslari belirlemeye ise
Bayindirlik ve Iskin Bakanhg yetkilidir”.

? 5398 saylh Kanun, Madde 13- “4.4.1990 tarihli ve 3621 sayili Kyr1 Kanununun 6 nct maddesinin dordiincii
fikrasimin (b) bendinden sonra gelmek iizere asagidaki (c) bendi eklenmis ve maddeye bu fikradan sonra gelmek
tizere asagidaki fikra eklenmigtir.

¢) Organize turlar ile seyahat eden kisilerin tasindigi yolcu gemilerinin (kruvaziyer gemilerin) baglandigi, giiniin
teknolojisine uygun yolcu gemisine hizmet vermek amaciyla liman hizmetlerinin (elektrik, jeneratér, su, telefon,
internet ve benzeri teknik baglanti noktalart ve hatlarimin) saglandig, yolcularla ilgili giimriiklii alan hizmetlerinin
goriildiigii, tilke tanitimi ve imajint tist seviyeye ¢ikaracak turizm amagh (yeme-igme tesisleri, aligveris merkezleri,
haberlesme ve ulastirmaya yonelik tiniteler, danisma, enformasyon ve banka hizmetleri, konaklama iiniteleri, ofis
binalar) fonksiyonlara sahip olup, kruvaziyer gemilerin yanasmasma ve yolculart indirmeye miisait deniz yapilar: ve
yan tesislerinin yer aldigi kruvaziyer ve yat limanlari,

Ozellestirme kapsam ve programina aliman ve sahil seridi belirlenen veya belirlenecek olan alanlar ile kiyi ve dolgu
alanlarinda yapilacak yat ve kruvaziyer limanlarinin ihtiyact olan yonetim birimleri, destek birimleri, bakim ve
onarim birimleri, teknik ve sosyal altyapi ve konaklama birimleri ile ilgili kullanim kararlari ve yapilanma sartlar
imar plant ile belirlenir”.

3 3621 Sayih Kiy1 Kanunu, “c) (Ek bend: 3/7/2005-5398 S.K./13.mad) Organize turlar ile seyahat eden kisilerin
tasimdigr yolcu gemilerinin (kruvaziyer gemilerin) baglandigi, giiniin teknolojisine uygun yolcu gemisine hizmet



Konuyla ilgili bir diger kanun olan 24. 07.2008 tarihli 5793 sayih Kanun TCDD’nin yetkilerini
diizenlemektedir®.

2863 sayilh Kiltiir ve Tabiat Varliklarim1 Koruma Yasasi ise, 6. maddesinde tersaneler ve
rithtimlar1 korunmast gerekli kiiltiir varhiklar1 arasinda siralamaktadir.

Teknik Tammmlamalar:

Endiistriyel miras, 2003 Temmuz ayinda imzalanan Endiistriyel Miras Igin Nizhny
Sozlesmesi’’nde yer alan tanima gore “tarihi, teknnolojik, sosyal, mimari ve bilimsel degeri olan
endiistriyel kiiltirden arta kalanlar1 igermektedir. Arta kalanlar ya da endiistriyel kalintilar,
endiistri ile iligkili yapilar ve makineler, imalathaneler, fabrikalar, maden ocaklari, rafineriler gibi
iiretim alanlari, depolar ve diikkanlar, enerjinin iretildigi, dagitildigi ve kullanildig: alanlar,
ulasim ve buna iliskin tiim altyapilar ve bunlarin yani sira konut, egitim vb endiistri ile iliskili
tiim sosyal aktivite alanlarindan olusurlar”. Bu anlamda Haydarpasa i¢inde barindirdig: her tiirlii
islev ve 6zellikleriyle bir endiistriyel miras alanidir.

Endiistriyel Mirasin Ozellikleri:

vermek amaciyla liman hizmetlerinin (elektrik, jenerator, su, telefon, internet ve benzeri teknik baglanti noktalar: ve
hatlarmin) saglandigi, yolcularla ilgili giimriiklii alan hizmetlerinin gorildiigii, iilke tanitimi ve imajint iist seviyeye
¢tkaracak turizm amacgl (veme-i¢me tesisleri, alisveris merkezleri, haberlesme ve ulastirmaya yonelik tiniteler,
danisma, enformasyon ve banka hizmetleri, konaklama iiniteleri, ofis binalar) fonksiyonlara sahip olup, kruvaziyer
gemilerin yanasmasmna ve yolculari indirmeye miisait deniz yapilari ve yan tesislerinin yer aldigi kruvaziyer ve yat
limanlari...”

* 5793 Sayili Kanun, “21/4/2005 tarihli ve 5335 sayli Bazi Kanun ve Kanun Hiikmiinde Kararnamelerde
Degisiklik Yapilmasia Dair Kanunun 32 nci maddesinin birinci fikrasi asagidaki sekilde degistirilmis ve ayni
maddeye bu fikradan sonra gelmek iizere asagidaki fikralar eklenmis, son fikrasinn ilk iki ciimlesi agsagidaki sekilde
degistirilmis ve maddenin sonuna asagidaki fikra eklenmistir. “Tiirkive Cumhuriyeti Devlet Demiryollart Isletmesi
(TCDD) Genel Miidiirkigiiniin miilkiyetindeki taginmazlardan yatvim planlari, isletmecilik esaslart ve bu konuda
olusturulacak komisyonun teknik degerlendirmesi dikkate alinarak isletmecilik fazlas: tasmmazilarin belirlenmesine
ve bu tasmmazlarin satsina karar verilmesine TCDD Yonetim Kurulu yetkilidir. Imar planinda TCDD alani veya
TCDD hizmet alant olarak ayrilan taginmazlar ancak imar plani degisikligi yapilarak satisa konu edilebilir. Satis
bedelleri TCDD tarafindan yeni demiryolu ingaati ve mevcut demiryollarimin bakimi, onarimi ve iyilestirilmesi ile
demiryolu araglarmin temininde kullaniir”.

> The Nizhny Tagil Charter For The Industrial Heritage, July 2003



Endiistriyel miras 6nemli tarihi sonuglarin gergeklestigi ve gergeklesmeye devam ettigi
olaylarin kanitidir. Endiistriyel mirast koruma iste§i ve gereksinimi, benzersiz olan
alanlarin tekilliginden ¢ok, bu kanitin evrensel degerlerine temellenmektedir.

Endiistriyel miras siradan insanlarin yasamlarina ait olaylarin bir pargasi olarak sosyal bir
deger icerir ve dnemli dlgiide bir kimlik bilinci olusmasina katkida bulunur. Uretim tarihi,
mithendislik ve insaat faaliyetleri agisindan teknolojik ve bilimsel deger tasidigi gibi,
mimari kalite, tasarim ve planlama agisindan da estetik degere sahiptir.

Endiistriyel peyzaj, yazili belgeler ve ayrica endiistrinin beseri bellek ve aliskanliklarin
da iceren somut olmayan kayitlart agisindan, bu degerler, alanin kendi yapisi, bilesenleri,
makineleri ve ortaminin igsel nitelikleridir.

Uretime iliskin belirli siiregler, iiretim alam peyzajlar1 ve tipolojileri agisindan “enderlik”
endiistriyel miras alanlarina 6zel deger katarlar ve bu agidan degerlendirilmeleri gerekir.
Erken ve 6ncii 6rneklerin 6zel degeri vardir.

Her bolge, gelecek nesiller i¢in endiistriyel kalintilar1 tanimlamali, belgelemeli ve
korumalidir.

Alan arastirmalar1 ve farkli endiistriyel tipolojiler endiistriyel miras kapsaminda ele
alinarak tanimlanmalidir. Bu bilgiyi kullanarak, tanimlanan alamn tiimii i¢in envanter
cikartilmalidir. Bunlar, kamu tarafindan kolaylikla arastirilabilir ve serbest¢e erisilebilir
olmalidir. Sayisallastirma ve bilgisayar baglantili erisim 6nem tagimaktadir.

Belgeleme, endiistriyel miras arastirmalarimin temel bir parcasidir. Herhangi bir
miidahale yapilmadan oOnce alanin fiziksel ozelliklerinin ve kosullarinin tiimiiyle
belgelenmesi gergeklestirilmeli ve kamusal bir arsive yerlestirilmelidir. Belgeleme
caligmalari, alandaki mevcut faaliyetler devam ederken veya alanda baslatilacak olan
diger siire¢ler heniiz baglamadan gerceklestirildigi takdirde daha fazla bilgi kazanilabilir.
Belgeler, dokiimantasyonu destekleyecek referanslarla birlikte, ¢izimleri, fotograflari,
video ve film dgelerini kapsamalidir. Insan hafizasi, esi bulunmaz ve yerine konulamaz
bir kaynaktir, bu nedenle firsat varken degerlendirilmelidir.

Tarihi endiistriyel alanlara yonelik arkeolojik arastirmalar, arastirma i¢in temel yontemdir.
Bu aragtirmalar, diger tarihi ve kiiltiirel siireclerdeki gibi yiiksek standartlarla
ylriitiilmelidir.

Tarihi arastirmalara yonelik programlar, endiistriyel mirasin korunmasini destekleyecek
politikalara ihtiya¢ duyarlar. Bir¢ok endiistriyel faaliyetin karsilikli bagimliligi nedeniyle,

uluslararasi arastirmalar diinyaca 6nemli sayilan alanlar1 ve tiirlerini tamimlamaya
yardimce1 olurlar.

Endiistriyel yapilart degerleme Olciitleri, genel kamusal kabulii saglayacak sekilde
rasyonel ve tutarli standartlar ¢ergevesinde tanimlanmali ve yayinlanmahdir. Uygun bir
aragtirma zemininde, bu oOlgiitler yasayan onemli peyzajlar, yerlesimler, tarihi alanlar,
tipolojiler, yapilar, striiktiirler, makineler ve siireglere yonelik arastirmalart tanimlamak
icin kullanilmalidir.

Onemli olarak tammlanan alan ve yapilar, onlarin anlam ve dnemini koruyacak derecede
giiclii yasal Onlemlerle koruma altina alinmalidir. UNESCO Diinya Miras1 Listesi,
sanayilesmenin insan kiiltiirii tizerindeki biiyiik etkisini kabul etmelidir.



Bu Onemli alanlarin degeri tammlanmali ve gelecek miidahaleler i¢in yol haritalari
olusturulmalidir. Her tiirli yasal, yonetsel ve finansal dlgiit, alanin bu degerini siirdiirme
acisindan gereklidir.

Risk altindaki alanlar tanimlanarak riski azaltacak uygun dlgiitler belirlenmeli ve bunlarin
onarimini ya da yeniden kullanimini saglayacak uygun onlemler olusturulmalidir.

Esgiidiimlii yetki kullanimi ve kaynaklarin paylasimi dogrultusunda uluslararasi isbirligi,
endiistriyel miras alanlarinin  korunmasi agisindan ¢ok Onemli bir yaklasimdir.
Uluslararas1 arastirma ve veritabanini derlemek amaciyla birbirile ile uyumlu 6Slgciitler
gelistirilmelidir.

Ilkesel Yaklasim

TMMOB Sehir Plancilar1 Odasi Istanbul Subesi olarak Haydarpasa Gar, Liman ve Geri Sahasi
Koruma Amach Nazim ve Uygulama Imar Planlarina iliskin olarak benimsedigimiz temel ilkeler
asagida belirtilmistir:

Konumunun stratejik 6nemi nedeniyle, alanin kamu miilkiyetinde kalmasi en 6nemli ilke
karar1 olarak belirlenmistir. Bu ¢ergevede, TCDD’nin, alanin miilkiyetini kamu yararina
kullanma amaciyla devretmemesi gerekmektedir. Bu konu; ayrica gerek Istanbul biitiiniin
gerekse Anadolu Yakasi’nin yogunluk verileri, bosluksuz dokular1 ve acik alan
gereksinmeleri baglaminda da biiyiik 6nem tagimaktadir.

Alanmin kamu miilkiyetinde kalmasiyla birlikte, Istanbul metropoliten alanmin tiimiine
hizmet edecek ve toplumsal faydayi en {ist noktaya tasiyacak sekilde bir kamusal agik
alan kullanimu yaklagimi benimsenmelidir.

Haydarpasa’da mevcut durumda genis bir alan kullanan ve kent i¢inde yarattigi olumsuz
etkiler nedeniyle gecmisten Dbugiine tim planlama c¢alismalarinda yeniden
islevlendirilmesi giindeme gelen uluslar arasi liman kullaniminin buradan kaldirilabilmesi
miimkiindiir, ancak bunun bazi kosullar1 bulunmaktadir. Bu kapsamda, her bakimdan
uygun bir ya da birden fazla alternatif liman yerinin bulunmasi ve ilgili kamu kurumlari
tarafindan kabul edilmesi gerekmektedir. S6z konusu yeni liman yeri ya da yerlerinin
ilgili kamu kurumlar1 tarafindan belirlenerek gerekli islemlerin yapilmasi beklenmeden
Haydarpasa’daki liman kullamminin kaldirilmasi, Marmara Denizi kiyilarindaki “6zel
liman” uygulamalarimin tiimiiyle denetimden c¢ikarak yayginlasmasini da beraberinde
getirecektir. Kuskusuz ki, yiiz yildan fazla ge¢gmise sahip olan limanin sanayi alanlari,
lojistik alanlari, kentsel yerlesmeler ve demiryolu ile olan iliskisinin de bu baglamda
dikkate alinmas1 gerekecektir.

Haydarpasa Liman Alaminin yeniden islevlendirilmesi ve farkli kentsel kullanimlarin bu
alanda diizenlenmesine yonelik ihtiya¢ biiyiik dl¢lide liman islevinin kentsel ulasim agi
lizerinde yarattig1 olumsuz etkilerden kaynaklanmaktadir. Bu nedenle, liman yerine farkh
kullanimlarin  gelistirilmesinde dikkate alinmasi gereken kriterlerden biri, yeni



kullanimlarin limandan daha az ulasim ihtiyact yaratmasi olmalidir. Bu ilke fonksiyon
degisikliginin dayanacagi en temel saptama olmalidir.

Tarihi, kiiltiirel, cografi ve stratejik 6nemi nedeniyle, adi gecen alanm Istanbul’un
spekiilatif amacli emlak piyasalarina agilmasi engellenmelidir. Burada sozii edilen
yalnizca ekonomik kazan¢ olmamali, kamu yararini saglamaya yonelik “6lgiilemeyen”
faydalar da g6z oniine alinmalidir.

Kentsel bellege katki saglayacak ve onu siirekli canli tutacak; endiistriyel miras kavramini
koruyarak one ¢ikaracak ve bu mirasi kamuya en iyi sekilde sunacak bir alan olarak da
islevlendirilmeli ve tasarlanmalidir.

1/100 000 Cevre Diizeni Plani’nda Haydarpasa Tren Istasyonu “Istanbul ili'nin imaj ve
estetigini vurgulayan en onemli simgesel degerler” arasinda sayilmistir. Bu g¢ergevede
alanda varolan sanayi arkeolojisi, tren gar1 islevi korunarak, ¢agdas bir bakis agis1 ve
yorumla yeniden islevlendirilebilir. Liman kullaniminin buradan kaldirilabilmesinin
kosulu olan alternatif liman yerinin tespiti ve planlanmasindan sonra, yeniden
islevlendirme ¢alismasi kapsaminda gelecege yonelik olarak durumlari tartismalara konu
olan silolarin stiidyo, sinemacilik endiistrileri temali miize, sanat atdlyeleri, miizik
okullar1, konservatuar, vb kiiltiirel amaglarla kullanilmasi saglanmalidir. Sonugta kamusal
alan kullaniminin organize oldugu, a¢ik, yar1 agik ve kapali alanlardan olusan ¢ok amagh
ve kapsamli bir kompleks kurgulanabilir.  Istanbul’un Anadolu yakasimn en alici
noktasinda bulunan alanda olusturulacak olan bu tarz kullanimlar, alan1 cazip kilacagi
gibi, TCDD i¢in de ekonomik agidan rantabl bir diizenlemeye kavusturulabilecektir.
onemli bir katki yaratacaktir.

Alana yonelik yeniden ve / veya ek islevlendirme c¢alismalar: siirecinde ¢agdas, yasayan
ve egitim sektorliniin ve rekreatif hizmetlerin bir tamamlayicisi olarak mizecilik
yorumlariyla donatilmis iglevler 6ngoriilmelidir. Bu islevler arasinda ¢esitli kesimlerden
gb¢ miizesi, demiryolu miizesi, tematik acik hava miizeleri, sinemacilik miizesi, gibi
oneriler yer almaktadir. Bu Onerilerin ¢gagdas miizecilik 6rneklerinden de faydalanilarak,
toplumun yiiksek oranda ilgisini ¢ekecek bir yorumla degerlendirilmesi gerekmektedir.
Bu yaklagim, 30-31 Temmuz 2008 tarihlerinde gergeklestirilen 1. Arama Toplantisinin
sonucunda olusturulan “Yilin her zamani gece giindiiz yasayan bir Haydarpasa” kimligi
ile de uyum saglayacaktir.

Yap1 ve niifus yogunlugunun doyma noktasini ¢oktan asmis oldugu bolgede, son derece
sinirh miktarda agik alan bulunmaktadir. Olas1 bir afet durumunda Haydarpasa alanimin
toplanma ve siginma noktasi olarak tasarruf edilmesi kamu yarar1 ve can gilivenligi
acisindan biiyiik dnem tasimaktadir. Bu nedenle alandaki yapilasma yogunlugunun son
derece sinirlt tutulmasi ve kamusal acik alan 6zelliginin korunmasi gerekmektedir.

Tiim Istanbul &lceginde alisveris merkezlerinin ihtiyacin cok 6tesine gecerek, doyma
kapasitelerini astig1 uzmanlar tarafindan dile getirilmektedir. Bu alanda mevzuata
dayandirilarak ongoriilecek olan herhangi bir kapah aligveris merkezi, hem yakimindaki
geleneksel Kadikoy ¢arsisini ekonomik olarak son derece olumsuz etkileyerek bu ¢arsinin
giderek islevini yitirmesine ve ekonomik olarak ¢okiisiine neden olacaktir. Diger yanda
da alamin yakin hinterlandinda bulunan ¢ok sayida biiyiik aligveris merkezi gbz Oniinde
bulunduruldugunda yeni bir biiyiikk aligveris merkezinin (AVM) alanda yer almasi dogru
bir karar olmayacaktir.



e Tophane Salipazar1 Limani, Tarihi Yarimada ve Haydarpasa {i¢genindeki siluet
biitiinliigiiniin saglanmasi ve bu anlamda bu biitiinligli bozmayacak, aksine giiglendirecek
bir planlama yaklagimi gelistirilmelidir.

e Haydarpasa Limani’nin kruvaziyer limanina doniistiiriilmesinin Tarihi Yarimada’ya olan
uzakligr ve turistin profil ve beklentileri de dikkate alindiginda Tarihi Yarimada’ya
transfer giicliikleri ve uzaklik nedeniyle ekonomik agidan tercih edilir olmayacagi agik
oldugu gibi sektor uzmanlar1 tarafindan defalarca vurgulanmistir. Bunun yami sira,
gelmesi ongoriilen kruvaziyer gemilerinin boyutlar1 ve kent siluetine yapacaklart olumsuz
etkiler g6z Oniine alindiginda, bu islevin bu alan i¢in uygun olmadig1 agiktir.

e Haydarpasa Gari, mevcut iglevini siirdiirmeli, bunun yam sira tematik bir miizeyle
desteklenmeli ve kullanilirlig artirtlmahdir. Garin yamn sira, demiryolu ve istasyonlarimin,
bunlar1 besleyen mevcut yapilarla birlikte korunmasi ve toplum tarafindan
kullanilirliginin artirilmast saglanmalidir.

e Istanbul’un tarihsel bir liman kenti oldugu gercegi unutulmadan, “kruvaziyer” liman
yerine yalnizca yolcu tasimaciligina yonelik bir “uluslararast yolcu limam”™ Onerisi
gelistirilebilir. Liman alanimin  yeniden islevlendirilerek kentlilerin  kullanimina
acilmasinda da bu yeni limanin etkisi list diizeyde olacaktir.

e Anadoluray ve Marmaray projeleri bittiginde Nautilus’un oniinde ¢ok 6nemli bir ulagim
odagi olacagi ve bir anda kentin her iki yakasindan binlerce yolcunun alana ulasacagi
ongoriisiinden hareketle, sdozkonusu alan i¢cinde iyi tasarlanmis rekreasyon alanlari,
konser ve eglence etkinliklerinin alanin kullanicilari, ziyaretgiler ve turistler i¢in ¢ekim
noktast olusturacagt ve bu yolla da kamu i¢in Onemli Olgiide ekonomik fayda
yaratilabilecegi de gdzoniine alinmalidir.

Sonu¢ ve Degerlendirme

TMMOB Sehir Plancilar1 Odasi Istanbul Subesi olarak, Istanbul biitiinii icinde ele alinmus,
mevcut yasalarin tammladigi esnek haklara dayanarak ayricalikli emlak degerleri yaratmak
yerine, bilimsel ve rasyonel dlgiitler gozetilerek hazirlanmis, Tarihi Yarimada ve Haydarpasa’nin
siluetine olumsuz etkiler yapmayacak, geri planinda biiyiik aligveris merkezleri, yogun ofis
yapilar1 yerine, liman ve gar islevlerini tamamlayacak anlam ve igerige sahip, ¢agdas bakis
acilartyla tasarlanip yorumlanmis islevlerin yer aldigi, kiiltiir, sanat, egitim ve rekreasyon
faaliyetlerinin kamusal agik / kapali alanlarda en iist noktada temin edildigi bir Haydarpasa i¢in
gereken calismalarin yapilmasi gerektigi goriisiinde oldugumuzu belirtiriz.



